Motor 1.5 dCi

CARACTERISTICAS GENERALES

La identificacion del motor se hace a través de un grabado (8) situado
en el blogue molor que puede estar localizado en dos posiciones:
- Posicion (A).

VEHiCULO CcLIo it r
Tipo postventa XR1G ‘ XROV ‘ XR1A I XROW ’ XR1F 1 XR1B E )
Tipo de moter KK
Indice del motor 750 7506 750 752 752 752
Euro1 | Buro1 | Eurc1 | Eurodi | Eurol | Eurc 1

Nomma de 3

4 s oburo [ oEuro | oBuro | oEurc | oEuro | okuro
anticontamiracion ¥ : = 2 i

3 3 3 3 3 3

Cilindrada (cc) 1461
Diametro interior 75
{mm.) =
Carrera (mm.) 80,5
g 176 | 1men | ren | zen | wzen | 1780
volumeétrca
VEHICULO cLi il
Tino postuenta ok | xeor | xeos [ omic | ommn L
Tipo de motor KoK =
: T = - Posicion (B).
ndice ciel maotor 764 766 768 772 772
No.m% e A Furo4 | Furo4 Euro 4 Eurc 4 Furo 4
anticontaminacion
Gilindrada {cc) 1467
Didmetro interior (mm.) 76
Carrera imm.) 805 ' : ¥
Relacion volumétrica 15,31 f 17,91 ‘ 17,971 | 15:3/1 | 15,371 - l -

Identificacion del motor

A

torser |

El grabado contiene:

1.- El tipo de motor.

2.- La letra de homologacion del motor,
3.- El indice del motor.

4.- La fabrica de montaje del motor.

5.- El nimero de fabricacion del mator.

Pares de apriete

NOTA.- 1.0 daN.m = 1,02 Kg.m.
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MOTOR 1.5 dCi

Parte aita del motor.

N DESIGNACION PAR DE APRIETE {daN.m / grados)
20 Tornillo y tuerca del soporte posterior en 21
ik €l catalizador (lado caja de velocidacies) E
. | Tornilios de la muleta anterior en el 50
{ 7
2 catglizader {lade motor)
22 | Tornillos muleta anterior en el catalizador 2.6
23 | Tuerca catalizador - turbocomprasor 28
2 Torniflos de la muleta posterior en ! 21
calalizador
25 | Esparrago en el turbocompresor 0.9
o8 Tomillo de estrella del tubo de 18
= alimentacion de aceite del lurbo ;
N DESIGNAGION PAR DE APRIETE (daN.m / grades) o5 | Tornilo de H def tubo de alimentacicn de v
i Torniflos del captador de identifica- 08 ol
cion de ciindros : 27 | Tuerca turbocompresor en colector 28
2 Terrilios de la tapa de fa culata 11 4 | Tormillo de alimentacion de aceite del a8
: Tornilo del anilo de kvantamiente | Tomilo H M8 x 125 - 20425 it S B NG e :
{iado distribucion) Tornille H M6 x 100- 234 1,2 o8 Tornilip de alimentacion de acsite del 05
4 Tornilos de cuiata 2,5+ 270° + 109 ___ | tubocompresor enla culata
Tornillos de los sombrerstes de 29 | Espérrago en €l turbocompresor 0,8
5 e e 1,0
apoyos del arbol de levas i Tornillos del tubo de retorno de acsite del s
= 4 o e, i
6 Tornillos e fa bemba de vacio 25 turbocompresor
7 Tusrca ds colactor de astape 26 4y | Tornilos del soporte del refrigerador lado s
| distribugion I
8 Espérrago del colector de escape * 08
0 32 | Tomnillos del refrigerador gases de escape ;2
g Tornillos de la tapa intercambiador ‘5
EGR by 33 | Tornilos de la electrovalvula EGR 1,0
i Tornils de fa caja de agua de salida = = {grmltos del soilor?e del refrigerador lado 25230
de la culata U del volante motor
1 Tornillos de la anila de levantamiento > 35 Tornilos del ubo de entrada de los gases 45
motor lado del valante moter) 7 de escape d
Tornilles def cérter interior de Tornilos del saporte del refrigerador lado
12 A 0.9 36 ; 1.2
distribucitn ! distribucion
13 Bujia de precalentamiento 15 57 s de |a electrovalvula de recircula- 1z
: 5 i on ce los gases de escape !
14 Tornilios del rodilo tensor de 57
distribucion i 5 Espdrrago de la electrovalvula de 04
i = S | recireulacion de los gases de escape *
15 Espamago det pinén de disfribucién 10414
i del arbol! de levas e 0 Tuerca de la slectrovalvula de 15
= N = | recircutacion de los gases de escape =
16 Tuerca del pinon de distribucion del 3.0+ 86° 5 6°
érbol de levas it 40 | Tornillos del soporte de la electrovahvula 21
17 Tornillos de corona del pifion de i 4 | Tornilios de la brida de sujecién del o
. o o A ° 4 o . . Lty
distribucion del arbol de levas : inyector de gasdleo
12 Tornilios del captador de identifica- e 43 Tuerca del refrigerador del inyector de 25
¢ién de cilindros 2 " | gasoleo en el precatalizador &
19 Terniios del soporte pendular de o 44 Torrnillo de la abrazadera del tubo rigido 05
] culata i de recirculacion de los gases de sscape ’
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* Tuerca con resalte (sin freno de tornillo de alta resistencia).
** Tuerca sin resalte (con freno de tornillo de alta resistencia).

Bajos de motor.

DESIGNACION

PAR DE APRIETE (daN.m / grados)

Tornifios de fa bomba de agua

1.0

Ternilios del carter de cierre del
cigbenial

Tornifios del tubo-gula del aforac
de aceite

Tornilios del tubo de entrada de la
bomba de agua

<

Mamelén del intercambiador de
temperatura de agua-aceite no
integral con el tubo de enfrada de
agua de la bomba de agua (B)

Mameldn del intercambiador de
temperatura de agua-acsite integral
con el tubo ce entrada de agua de 2
bomba de agua (A)

39

Tornile del soporte del filtre de aceite
del intercambiador de temperatura de
agua-aceite no integral con &l fubo
de enfrada de agua ds fa bemba da
agua (B}

4,5

Tornillo del soporte del fitro de aceite
del intercarnbiador de temperatura
de agua-aceite integral con el tubo
de entrada de agua de la bomba de
agua ()

Tornilios del tubo de entrada de la
tomba de agua

2.5

Tornilios M12 de fa polea da
accesorios del ciglisnal

6.0+ 100° £ 10°

MOTOR 1.5 dCi

N DESIGNACION PAR DE APRIETE (daN.m / grados)
| 2 !
9 Tornillos de fa bomba de aceile 25
| Tornilios def carter inferior da aceite 1.4
| Sonda de nivel de acsite 2.5
12 | Tapon de vaciado 2.0
‘k?rn:%los det meckan‘ismo de smbrague 20
| HM7 x100- 16) '
= Toméfl\?s [{Ew’ meoan‘rs;vno de embrague "
{CBLX M& x 100 - 18) :
Tornillos del volante motor a5
14 Tod A debla T
Z:ZE;LU;JZ?(;GLL volante 2.0 436+ 6°
15 | Tornillos de somibreretes de biela 2,0 +45° = 8¢
16 | Senda de presion de acsite 3.0a835
espiga de punto muert
‘7 iﬁg::oc:e espiga de punto muerto 20425
R l’(;rr:'fsusjz Ilcs sombreretes del apoyo 0.5 4 A7 £ 6
19 | Acelerdmetro 2.0
20 | Filtro de aceite 14

Sistema de inyeccién.
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MOTOR 1.5 dCi

N DESIGNACION PAR DE APRIETE {daN.m / grados) N DESIGNACION PAR DE APRIETE (daN.m / grados)
3 Fijaciones de la placa de proteccion de 51 1 Tornilios del rodillo enroiiador 2.5
la bomba de alta presion B
ik Sl 5 Tornillos de la bomba de direccion 55
2 Torniflos de la bomba de alta presion 23 asistida =
5 Tuercas de los tubos amarillos de alta It T Torrillos de la muista de 1a bomba de -
3 3 24 3 3 2% s 25
presion rampa-inyector direccion asistida
3 Tuercas delos tubos plateados de alta 23 4 Tornillos del soporte multifuncion a4
presion rampa-inyector - > - R =
5 Tarnilio del radillo tensor mecanico 35
4 Tormnillos-de brida de inyector 3.0 SRS
6 Tornillos def alternador 25
5 Espérrago de la rampa de alta presion 08
6 Tuerca de la rampa de aita presicn 2.8
7 Tuerca del tubo amarillo de alta presion >4
bomba de alta presion-rampa =
Tuerca del tubo plateado de alta -
7 g A e 2.8
presion bomba de alta presion-rampa
Torrillo y tuerca del protector inferior
8 i 1.0
de alta presion
o Tornillos de Ia tapa del protector de 10
= alta presion 2
0 Tuerca del piidn de la bemba de alta i
presion s
11 Tuercas de los tubos amarillos de alta 24
presidn rampa-inyector :
1 Tuercas de los tubos plateados de alla 08
presion rampa-inysctor ¥ - - . |
msm
12 Tornillos de brida de inyector 28
13 Tuerca de la rampa de alla presion 2.8 Ne DESIGNACION PAR DE APRIETE (daN.m / grados)
14 Tuerca del tubo amarilo de alta presicn 04 = Tornillos del compresor de acondicio- 55
" | bomba de alta presién-rampa i ' nador de aire 20
14 Tuerca del tubo plateado de alta g 8 Tornillos dei alternador 25
presion bomba de alta presicn-rampa = = i : :
3 Tornillo del rodillo tensor automatico 4.0
15 Tuercas del protector inferior de alta 54 T —— = 7 S
g presion y det saporte del tubo = 10 ormillos del soporte multifuncicn 4.4
i Tormilos del protector inferior de it : 3t Tornillo inferior de! soporte multifuncion 2.5
A 1:2
presion
17 Tornilios dg ta tapa del protector de ‘0 Soportes grupo motopropulsor
alta presion L ] .
= Motor K9K y caja de velocidades JR5.
Fijaciones de la placa de profeccion de
18 5 21
la bomba de alta presion
18 | Tornillos de la bomba alta presién 2,3
Cortrea de accesorios.
N° DESIGNACION PAR DE APRIETE (daN.m}
b ilics de flacion de la bieleta de recupera- 105
ion de par inferior en fa cung
4 , Terrilies de fijacion de la bisleta de recupera- s
-<‘ < i e o T - 10,5
¢idn de par inferior en a ceja de velocidades
4 Tc;rhikfcf_s de fijacion del tampon elastico 105
derecho
: Tornilios de fijacién dal soporte pendular i
4 : > 82
derecho en fa carroceria
5 Tornillos de filacion del soporte pendular 62
105962 derecho en e motor S
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MOTOR 1.5dCi

e DESIGNACION PAR DE APRIETE (daN.m)

5 Torniflos de flacion de la bieleta de recupera- 105

E cion de par superior en la carrocerfa &
Tornillos de fijacién de la bielela de recupera-

i cidn de par superior sobre el soporte penclular 10,5
del motor

a Tornillos de fijacién de! soporte pendular 52
izquierdo en la caia de velocidades 5

9 Tornillos de fiacian de! soporte pendular a2

" izquierdo en la carroceria 5
Tugrca de fjacidn del tampon sléstico izquierdo )

10 I 3 8.2
de la caja de velocidades

Motor K8K y caja de velocidades JH3.

[ 1os0

N DESIGNACION PAR DE APRIETE {daN.m)

1 Torrillos de fiacin de la bieleta de recupara- o
cion de par sobre la cuna T
Torillos de filacidn de la bieleta de recupera- o

2 : < : 10,5
cion de par en la cgja de velocidades
Tornillos de fifacion del tampén elastico b

) 105
derecho
Tornillos de fijacién del soporte pendutar

4 , 8.2
dereche en la carroceria

= Tornillos de fijacion del soporte pendular a0

¥ derecho en &l motor 2

6 Tornitlos de fijacién del soporte pendular 6.2
izquierda en la caja de veloeidades 5

2 Tornillos de filacion del soporte pendular 62
izquierdo en ia carroceria

8 Tuerca de fijacion del tampén eléstico 62
izquierdo de la caja de velocidades 4

Motor KIK y caja de velocidades TL4.

[ _m3en

NUMERO DESIGNACION PAR DE APRIETE (daN.m}

5 Tornilios de filacion de la bieleta de 105

i recuperacion de par inferior en la cuna i

2 Tornillos de fijacion de [a bieleta de recu- 180
peracion de par inferior en su soporte 5

3 Tornillos de filacion del soporte de la 52

. o & - 0,

bieleta de recuperacion de par inferior S

) Tornillos de fiiacion del tampdn elastico 105

& derecho 9
Tornillos de ion del soporte pendular -

5 ; 8,2
derecho en la carroceria 2
Tornillos de fjacion del soporte pendular

6 % 6,2
derecho en el motor

7 Tomilios de fijacion de ta bi de recu- 105
peracion de par superior en la carroceria i
Tornilios de ion de la 1a de requ-

8 per 1 de par superior sobre el soporte 10,5
pendular del motor

9 Tornillos de fijacion d porte pendular 62
izquierde en la caja de velosidades i

INDICACIONES GENERALES PARA LA REPARACION DEL
MOTOR

Piezas que hay que sustituir sistematicamenta en caso de reparacion

del motor:

- Todas las juntas extraidas.

- Filtro de acsite.

- Las arandelas de cobre de los portainyectores.

- Los tubos de inyeccion de alta presién

- Los tapones de canalizacién.

- Las guias de valvulas.

- Las juntas de la cola de valvulas.

- Los surtidores de refrigeracion de! fondo del piston

- Los tornilios del volante motor.
Los tornillos de sembreretes de apoyos del cigleral.

- Los tornillos de sombreretes de bielas.

- La tuerca del pifion de distribucion del arbol de levas.

- Los rodillos tensor y enrollador de las correas de accesotios o de dis-
tribticion.

- Los lornilios del rodillo tensor mecanico de la correa de acoesorios.

- Las correas de accesorios y de distribucion.

- El tornillo de la polea de accesorios del cigiiefial.

- Los manguitos del circuito de refrigeracion si estan dafiados.

- El termostato.

- Los tubos de plastico del turbocomprasor.

Preparacion del motor usado para el retarno:

- Limpiar &! motor.

- Vaciar el aceite y el agua del motor usado.

- Fijar el moter usado sobre el zécalo v en fas mismas condiciones que
&l motor de cambio estandar;
- Poner los tapones de pléstico y las tapas.
- Colocar la tapa de cartén recubriéndelo todo.

Piezas que se deben dejar en el motor usado o adjuntar en la caja de

retorno:

- La varilla de aceits.

- Elfiltro de aceite.

- El asiento del filtre de acei

- Elintercambiador agua-aceite.
La sonda del nivel de acsite,

- La tapa de la culata.

- La bomba de agua.

- La bomba da vacio.

- La bomba de alta presion.

- La rampa de inyeccion.

- Los inyectores.
Las buiias de precalentamiento.

- Bl frontal completo de distribucidn {pifidn Cig
sor, piidn del arbol de ievas).

- Los carteres de distribucion,

- La polea de accesorios del ciglieRal.

- El volante motor o la chapa de arrastre.

- Bl disco y el mecanismo del embrague.

- Las anillas de levantamiento.

- El soporte pendular de la culata.

enal, correa, rodillo ten-
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MOTOR 1.5 dCi

Piezas que no hay que olvidarse extraer del

motor usado:

- Todos los tubas del circuito de refrigeracion
de agua.

- El captador de presidn de aceite.

- Bl captador de picado.

- Bl tubo de entrada de agua.

- La caja de salida de agua.

El repartidor de admision.

- El colector de escape.

- El turbocompresor.

- La valvula de reciclaje de los gases de esca-
pe.

- El catalizador,

- Los accesorios {alternador, compresor del
acondicionador de aire, bomba de direccién
asistida).

- El soporte multifuncion accesorios.

EXTRACCION Y REPOSICION DEL
GRUPO MOTOPROPULSOR

Extraccion.

Poner el vehiculo en un elevador de dos co-
lumnas.

Durante esla operacién, amarrar el vehiculo al
elevador utilizando unas correas de seguridad
para evitar que se desequilibre.

Extraer la tapa del motor.

Quitar:

- La rejiila de alero (1).

- La boca bajo la rejila de alero.
Extraer la batena.

—

Soltar el soporte de 1a platina de fusibles de
alimentacion de potencia en (2).

Apartar el soporte de la platina de fusibles se-
gun las flechas.

Extraer el recipiente de proteccion sollandolo
en (3).

Desconectar el conector del caudalimetro de

aire.

128 / RENAULT CLIO 05

R ESTN
2N
Aflojar la abrazadera del conducto de admision
de aire en la carcasa del filtro de aire.
Quitar;
La carcasa del filiro de aire.
- La base del soporte de la bateria.

L S

Aflojar la tuerca de fijacion del tubo de aire en

la entrada del intercambiador en el alternador.

Quitar el tornillo del conducto de aire en la

tapa de la culata.

Retirar las grapas del conducto de aire en &l
plole! ubo de aire en la en-

1 en el turbocom-
en la entrada de!

Soltar el conducto de aire
presor y en el fubo de air
intercambiador.
Desconectar el conector (5) del captador de
presitn del aire de admisién.

Alflojar la abrazadera (6) del conducto de aire
de admision.

Extraer:

- Los guardabarros delanteros.

- El paragolpes delanteroc.

HISE0E

Aflojar las abrazaderas de los conductos de

aire en el intercambiador aire-aire.

Tirar de la lengleta v levantar ef intercambiadar

de sus tacos de fijacion.

Quitar:
Elintercambiador aire-alre.

- La tuerca de los conductos de aire en ¢ al-
ternador.

- Los conductos ds scbrealimentacién de aire

Vaciar:

- El circuito de refrigeracion por el manguito
inferior def radiador.

- La caja de velocidades.

- Bl motor si es necesario.

NOTA.- Vaciar el circuito de fluido del aire
acondicionado mediante la estacion de carga
de refrigerants.

Extraer el conjunto portabujes-transmision iz-

quierda y derecha.

Controlar el estado del asiento de la junta

labiada.

Desconectar:

- Los coneclores del grupc motoventilador.

- El manguito superior en la caja de agua de
salida de la culata.

- Los manguitos de la calefac

Cuio.

Sn del habild-

Sacar el vaso de expansion de su alojamiento
siguiendo el sentido de la flecha y dejarlo en
un costado.

Hasrin}
Erie ST

Cesconectar el conector del presostato en el
condensador.

Quitar los tornillos {7) de los tubos del acondi-
cionador de aire.

NOTA.- Poner imperativamente unos tapones
en los tubos para evitar que se introduzea hu-
miedad en el circuito.



Quitar:

- Los tornillos (8) del refuerzo lateral izquierdo.
- El refuerzo lateral izquierdo.

- El tornillo inferior (9) de los tirantes laterales,

17315

Desconectar:

- Los conectores de la unidad de proteccion v
de conmutacion.

- El tubo de asistencia de frenado.

- Los fusibles motores 30A y 70A.

- El portafusibles de la platina de fusibles.

- El cableado de alimentacién en la platina de
fusibles.
El cableado de alimentacion en la caja de
fusibles de proteccion de la bateria.

En motores KI9K 772 con caja T24 quitar:

- El tornillo (1) de la masa en el soporte de la
bomba de agua y del cajelin de termosumer-
gidos.

- El tornilfo (2) del soporte de la bomba de
agua v del cajetin de termosurnergidos en el
fravesano del soporte del radiador.

Desconectar el conector (3) del cajetin de ter

mosumergido.

Quitar:

- Los tornillos (10) del travesafio delantero.

- Bl travesano delantero del radiador.

- El conjunto radiador de refrigeracion.

- Los cableados de masa.

Desconectar:

- Bl conector del cajetin de precalentamiento.

- La sonda de temperatura del agua.

- Los tubos de alimentacion v de retorno de
carburante en la bomba de alta presion.

Apartar el cableado del motor.

Quitar la tapa de la unidad de proteccion y de

conmutacion.

Desconectar los conectores (12) del calculador
de inyeccion.

MOTOR 1.5 dCi

Quitar:

- Los cables del mando de velocidades en la
caja de velocidades presionando en (13).

- Los cables del mando de velocidades de los
frenos de funda presionando en (14).

- Las fijaciones del conducte del cableado en
la caja de veloc

Quitar:

- La bigleta de recuperacion de par.

- Los tornilios de la bajada del escape.

Vaciar el depdsito del liquido de freno con una
jeringuiila hasta el racor def tubo del emisor de

| embrague.

Extraer la grapa lado rueda (15). Desconectar
la canalizacion del embrague del receptor del
embrague. Apoyar el conjunto motor-caja de
velocidades en el util. Marcar la posicion de las
suspensiones pendulares en la carroceria.
Quitar la suspension pendular del motor, &l
tampon soporte de la caja de velocidades y
la suspension pendular de la caja de veloci-
dacles.

En motores KIK 772 con caja TL4: desconec-
tar el racor de alimentacion de carburante del
inyector de gasdleo en el precatalizador,
Levantar el vehiculo desplazando el motor
hacia delante.

Sacar el conjunto motor-caja de velocidades
del compartimento motor,
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MOTOR 1.5 dCi

Repaosicion del grupo motopropulsor

Colocar de nuevo el canjunte motor-caja de

velocidades en el compartimento moter.

En motares K9K 772 con TL4 conectar el ra

cor de alimentacion de carburante del inyector

de gasdleo en el precatalizacor,

Cologcar:

- La suspension pendular de la caja de veloci-
dades.

- El tampan soporte de la caja de velocidades.

- La suspension pendular del motor.

Retirar el Gfil.

Apretar a los pares los tornilios de los soportes

pendulares.

Conectar la canalizacion del embrague.

Purgar el sistema de embrague.

Colocar:

- Los tornillos de la bajada del escape.

- La bieleta de recuperacion de par inferior.

Apretar los tomnillos de la bieleta de recupera-

cion de par.

Colocar los cables del mando de velocidades.

Volver a conectar:

- Los conectfores del calculador de inyeccion.

- El cableado de alimentacion en la caja de
fusibles de proteccion de la baterfa.

- Bl cableado de alimentacion en la platina de
fusibles.

- Bl portatusibles de la platina de fusibies

- Los fusibles motores 30A y 70A,

- El tubo de asistencia de frenado.

- Los conecteres de la unidad de proteccion y
de conmutacion.

Colocar la tapa de la unidad de proteccion y

de conmutacion.

Volver a colocar el cableado del motor.

Conectar los tubos de alimentacion y de retor-

no de carburante en la bomba de alta presion.

Conectar:

- La sonda de temperatura del agua.

- El conector del cajetin de precalentarniento.

- Bl cableado de masa.

Colocar:

- Bl conjunto radiador de refrigeracion.

- El travesafio delantero del radiador.

- Los tornillos del travesadio delantero.

Apretar al par los tornillos del travesario delan-

tero (10,5 daN.m).

En motores K9K 772 con TL4, colocar:

- Eltornilio de masa en el soporte de la bomba
de agua y del cajetin de termosumergidos,

- El tornillo del soporte de la bomba de agua y
del cajetin de termosumergidos en el trave-
safo del soporte del radiador.

Conectar el conector del cajetin de termosu-

mergidos

Colocar:

- Los tornillos inferiores de los tiranies latera-
les.

- El refuerzo lateral izquierdo.

- Los tubos del acondicionador de aire.

Apretar al par los tornillos de los tubos del

acondicionador de aire (0,8 aaN.m).

Coneclar el conectaor del presostato en el con-

densador.

Colocar el vaso de expansion,

Conectar:

- Los manguitos de la calefaccion del habita-
culo.

- El manguito superior en la caja de agua de
salida de la culata.

- El manguito inferior del radiador.

- Los coneclores del grupo motoventifador.

Suslituir sislemalicamente la junta labiada de

salida del diferencial tras cada extraccion de la

transmisién.

Poner el conjunto portabujes-transmision dere-

cha e izquierda.

Colocar:

- Los conductos de scbrealimentacion.

- La tuerca de los conductos de sobrealimen-
tacion en el alternador.
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- El intercambiador aire-aire.

- El paragolpes delanterc,

- Los guardabarros delanteros.

- Bl tubo de admision en el colector de admi-
sion.

tar el captaclor de presion de aire de
admision.

Colocar el conducto de aire entre el turbo-

compresor y el tubo de aire en la entrada del

intercarmbiador.

Encajar el conduclo de aire en el turbocom-

presor y el tubo de aire en la entrada del inter-

cambiador.

Poner el tornillo del conducio de aire en la lapa

de la culata.

Apretar al par la tuerca ds fijlacion del tubo

de aire en la entrada del intercambiador en &l

aiternador (0,8 daN.m).

Colocar:

- La base del soporte de la bateria.

- La carcasa del filtro de aire.

- El conducto de admision ds aire en la carca-
sa del filtro de aire y apretar la abrazadera.

- El recipiente de proteccion de la bateria.

Volver a colocar la platina de fusibles.

Efectuar:

- El lienado del circuito de fluido refrig
mediante la eslacion de carga de

te.

El llenado del motor si es necesario.
- Bl llenado de la caja de velocidades.

- Bl llenado del circuita de aire acondicicnado.
Purgar el circuitc de refrigeracion.

Conectar la bateria.

Colocar:
- La boca bajo la rejilla de alero.
- La rejilla de alero.

- La tapa del motor.

DESARMADO Y ARMADO DEL
MOTOR

Preparacién del motor para su colocacion
en el soporte.

Para trabajar con total seguridad en el motor,
utifizar imperativamente el soporte del drgano.
Existen dos métodos para fiar el motor en el
soporte del drgano:

- Colocando el Gtil (Mot. 792-03) en &l bloque
motor {laclo del filtro de aceite).

- Colocando el dtil (Mot. 1723) o los vastagos
sujelos con barras de sujecion del material
apropiado en el blogue motor {lado del vo-
lante motor).

Colocacion del motor en el soporte con el Mot.

782-03 (lado del fiitro de aceite).

Este montaje concierne Gnicamente a los mo-

tores KK 752,

Extraccion de la correa de accesorios en
motores sin a.a. y rodillo tensor mecanico.

LN RN P

Allojar los tornillos del tensor meganico (1).

Extraccion de ia correa de accesorios en
motores sin a.a. y con rodillo tensor au-
tematico.

Aflojar los tornillos del rodillo tenser mecéanico
{1) o girar &l rodillo tensor automatico con una
llave (3) para destensar la correa.

Extraet, en ambos casos:

- La correa de accesorios.

- El rodilio tensor de la correa de accesorios.

- Los tornitios {2) del alternador.

- El alternador.

Extraer:

- Los tornilios (4) de la bomba de direccién
asistida o ds la polea ficticia.

- La bomba de direccion asistida o la polea
ficticia.



Extraccién del alternador, del compresor
del aire acondicionado y del soporte mul-
tifuncién.

=
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Extraer:

- Los tornillos (6) del alternador,

- El atternador.

- Los tornillos {7} del compreser del acondicio-
nador de aire.

- El compresor de aire acondicionado.

Extraer:

- El rodifio tensor automatico.

- Los tornillos del soparte multifuncion.
- El soporte mullifuncién.

Extraccion del embrague.
NOTA.- Para los motores cuyo motor de

arranque esta situado en el lado del escape,
extraer imperativamente el volante motor.

Colocar ¢l bloqueador del volante motor (Mot.
582-01) o (Mot. 1677).

Extraer:

- Los tornillos del mecanismo del embrague.

- El mecanismo de embrague.

- El disco de friccion.

Extraccion del volante motor.
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Extrasr:

- L.os tornillos de! volante motor.

- B volante motor.

- Bl blegueador de volante motor {Mot. 582-
01) o (Mot. 1677)

Extraccién de la culata

MOTOR 1.5 dCi

distinlo pero el enclavamiento se realiza del
mismo modo. Hasta el 02/12/2008 dicho pi-
fion gs monoblogue

Enroscar la espiga de punto muerto superior
(1) (Mot. 1489).

Extraccion de la correa de distribucidn.

Extraer el tapén de espiga de punio muerte
superior con una boca de estrella hembra de
22 mm. (cua
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reloj (lado distribucio
(11} del pindn de distribucion del arbol de |
précticamente enfrente del orfficio (12
culata,

NOTA.- En motores KSK 750 y 752 en su
primer montaje el pifion del arbol de levas es

Girar el cigiienal sin tirones en el sentido de las
agujas del reloj (lado distribucién) hasta que el
ciglienal se apoye en la espiga de punto muer-
to superior.
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Introducir la espiga (2) (Mot. 1430) en los ori-
ficios del pifidn de distribucion del arbol de
levas y de la culata.
Retirar:
La espiga de calado del pifdn de distribucion
del arbol de levas (Mot. 1430).
- La espiga de punlo muerto superior (Mot.
1489).

107269

Extraer:

- El tornilio (13) de la polea de accesorios del
cigtienal blogueando el volante motor con un
destornillador plaro de gran tamaho.

- La polea de accesorios del ciglienal.
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Aflojar el tornillo (14) del redilio tensor,
Destensar el rodillo tensor de distribucion gi-
rando la excéntrica con una llave hexagonal
de 6 mm.

Exlraer:

- La correa de distribucion.

- Bl rodillo tensor de distribucion.

Aflojar el tornillo (7) del radillo tensor.

Destensar el rodillo tensor de distribucion gi-
rando la excéntrica con una llave hexagonal
de 6 mm.

Extraer la correa de distribucion y el rodillo ten-
sor de distribucion.

18710

Extraer los tornillos de fijacidn (8) y cérter inte-
rior de distribucion.
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Desconectar el tubo de recirculacion de los

vaporss de aceite (12).

Exiraer:

- Los tornillos (13} de la valvula de recirculacion
de los vapores de acsite.
Los tornilios {11) de Ia patilla de la valvula de
recircutacion de los vapores de aceite

- La valvula de recirculacidn de los vapores de
aceite.

Extrasr:
|Los tornilios (15) de la muleta del cataliz:
- Las tusrcas {14) del catalizador en el b
Compresor.
Ei catalizador.

Extraccion de la tapa de la culata.

Soltar €l tubo de retorno de carburante de la
tapa de la culata en (17}

Extraer;

- El tubo guia de la varilla de aceite.

- Los tornilios (18) de la tapa de culata.

- La tapa de culata.

Extraccidn de la culata.

Extraer:

- Los tarnilles de la culata en el orden preconi-
zado mediante una boca de estrella hembra.
La culata.

- La junta de culata dei blogus motor.

Desvestido de fa culata

NOTA.- Duranie el aflojado de los tubos de
alta presion, sujetar imperativamente el racor
intermedic del inyector (1).

Extraer los tubos de alta presion utilizando los
utiles (Mot. 1566) (Mot. 1748) o una llave de
tubo y desecharlos (segun version).

Colocar los obturadores de limpieza:

- En la bomba de alta presion.

- En la rampa.

- En los inyectores.

Exiraccion de la bomba de alta presion.

Extraer

- Los tomillos (2) de fijacién de la bomba de
alta presién.

- La bomba de alta pi

- Las tuercas (3) de fij
presicn.

- La rampa.

n.
cion de la rampa de alta

Extraccion de los inyectores.

NOTA.- Marcar imperativamente los inyecto-
res raspecto a sus cilindros con un rotulador
indeleble.




Extraer:

- Los tornillos (4} de las bridas de inyector.

- Los inyectores.

- Las arandelas parallamas y desecharlas en
una papelera.

- Las bujias de precalentamiento (5) mediante
una llave articulada.

- Los tornillos (6) de fa anilla de levantamiento
del motor (lado del volante motor).

- La anilla de levantamienta del motor {(lado
volante motor).

NOTA.- Si las bujlas de precalentamiento se
atascan en la culata def cllindro, utilizar el mé-
todo descrito en el apartado correspondiente.

Indicaciones racores de retorno de com-
bustible.

Primera etapa de extraccion de los racores de

relorno de carburante de los inyectores:

- Con ayuda de un destornillador plano, levan-
tar la lengleta inferior (7) de la abrazadera de
sujecion del racor de retorno del carburante
del inyector hacia la tapa de la culata, para
desbloqueatla e introducirla completamente
en la tapa de la culata.

- Prestar atencion para que la abrazadera no
se salga de su alojamiento si se dana al ex-
traer el racor de retorno de carburante.

- Si las grapas se separan completamente del
inyector de gasdleo que no se ha extraido,
sustituirlas imperativamente. Para ello, es
imprescindible extraer dicho inyector de car-
burante.

Segunda etapa de extraccion de los racores

de relorno de carburante de los inyectores:

- Con ayuda de un destornillador plano vy fino,
presionar (A) la lenglieta inferior de la abraza-
dera de sujecion, colocandolo primero scbre
la tapa de culala, sin separar complelamente
la abrazadera del inyector.

- Extraer manualmente el racor de retorno de
carburante del inyector en (B), mientras se
presiona (A) fa lengUsta inferior de la abraza-
dera de retencion con un destornillador plano
y fino.

- Si se aplica fuerza suficiente a la abrazadera
de retencion presicnando continuamente con
el destornillador, el racor de retorno de com-
bustible del inyector se soltara facimente.

- No utilizar &l destornillador para hacer pa-
lanca directamente en el racor de retorno de
carpurante.

- Apartar el tubo de retorno de carburante del
inyector.

- Repetir la operacion en los otros racores del
lubo de retorno de carburante,

- Poner los tapones de limpieza apropiados.

Continuacion.

Extraer:
- Los tomnillos de la bomba de vacio.
- La bomba d ic (7)
- Los tornillos de |
la culata.
La caja de salida del agua de la culata (8).

caja de salida de! agua de

NOTA..- Los desmontajes descritos a conti-
nuacion varian segun el indice del motor KOK.

Extraer:

- Los tornillos {(8) de la anilla de levantamierto
del motor (lado distribucién),

- La anilla de levantamiento del motor (lado
distribucion).

- Las abrazaderas del ubo de reciclaje de los
gases de escape (11) mediante el util (Mot.
1567).

- El tubo de recirculacion de los gases de es-
cape.

- El tomnilio (10) del tubo de admision.

- El conducto de admision.

- Los tornillos del cajetin de recirculacion de
los gases de escape (12)

- La valvula de reciclaje de los gases de esca-

pe.
- Las tuercas del colector de escape (13},
- E! colector de escape.

Primer tipo de montaje def conjunto de recircu-
lacion de los gases de sscape:

113658

MOTOR 1.5dCi

Segundo tipo de montaje del conjunto de re-
circulacién de los gases de escape:

131807

Exiraer:

- Los tornillos (24) del conjunto intercambia-
dor-vaivula EGR.

- Bl conjunto intercambiador-valvula EGR.

Extraccion del turbocompresor.

Aflojar la tuerca (25) de! tubo de alimentacion

de aceite turbocompresor (lado culata).

Extrasr:

- El tornillo (26) del tubo de alimentacion de
aceite del turbocompresor {lado culata).

- El tubo de alimentacicn de aceite del turbo-
COMPIEsor.

- Las tuercas {27) del turbocompresor.

- El turbocompresor.

- Las tuercas del colector de escape (28).

- El colector de escape.

Extraccion del arbol de levas.

Primer montaje del pinon de distribucion del
arbol de levas:
- Bloguear &l pincn de distribucion del drbol de
levas (14) con el utit (Mot 799-01).
- Extraer:
- La tuerca del pifién de distribucion del arbol
de levas.
- El pindn de distribucion del arbol de levas.
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Segunde montaje del pifién de distribucion del

arhol de levas:

- Agrandar el orificio de sujecion (15) del atil
(Mot. 16086) con una broca de didmetro 8,5
mm.

- Colocar el Util (Mot. 1608) en la culata para
Inmovilizar el pifion de distribucion del arbol
de levas.

- Extraer:

- La tuerca (16) del buje del pindn de distri-
bucidn del arbol de levas.

- El pifion de distribucion del arbol de levas.

- El atil (Mot. 1608) de la culata.

- Desolidarizar la corona (17) del pifion de dis-
tribucién det arbol de levas de su buje (18),

Lo

Gomprimir los muelles de vaivulas mediante

los dtiles (Mot. 1502) (20) o {Mot. 1849) o un

elevavalvulas.

Extraer:
Las chavetas con ayuda mediante una pinza
fina (21).

- Las copelas superiores de los muelles de
valvulas.

- Los muelles de valvulas.

- Las valvulas.

Vestido de fa culata

Extraer:

- Los tornillos (19) de los sembreretes de los
apoyos del arbol de levas.
Los sombreretes de apoyo del drbol de le-
vas.

- El &rbol de levas.

NOTA.- Marcar imperativamente los empuja-
dores de vélvulas respecto a sus cilindros con
un rotulador indeleble,

]

Extraer los empujadores de vélvulas.
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Piezas que hay que sustituir sisterméaticamente:

- Sustituir imperativamente el esparrago del
arbol de levas si se ha aflojado al extraer el
pifién de distribucion del arbol de levas

- Tuerca del pindn de distribucion del arbol de
leves.

- Junta de estanqueidad del arbol de levas
(lado distribucion).

- Arandelas paraliamas de los inyectores.

- Tubos de alta presion.

- Junta de la tapa del intercambiador EGR.

- Junta de estanqueidad de la bomba de va-
clo.

- Junta de estanqueidad de la caja de salida
de agua de la culata.
Junta del colector de escape.

- Junta del turbocompresor.

- Junta del tubo de admision.

- Tubo de recirculacién de los gases de esca-
pe, con sus juntas, abrazadera y tornillos

- Junta de estanqueidad de la electrovalvula
EGR.

- Juntas de colas de valvulas.

- Tubo de alimentacion de aceite del turbo-
compresor,

- Tornillo hueco del tubo de alimentacion de
aceite del turbocompresor.

- Esparragos vy tuercas del turbocompresor.

No aceitar las juntas de la cola de valvulas.

Reposicion de las juntas de cola de las
valvulas.

Anles de extraer las juntas de las colas de
valvulas es esencial identificar la posicion (H)
de las antiguas juntas en ¢! lado de admision y
después en el lado de escaps, ya que la cota
de enmangado de las juntas puede ser dife-
rente entre la admision y el escape

Colocar una valvula.

Tomar la cota (H) de una junta antigua respec-
to a la culata con ef Util (Mot. 1511-01) (4) o
el maletin de colocacion de las juntas de las
colas de vavulas.

157881

El diametro interior de la varilla de empuje (1)
debe coincidir con el de la valvula, Ademés, la
parte inferior de [a varilla de empuje debe ajus-
tarse con la parte superior metdlica de Ja junta
de la cola de valvula,

Ci varilla de empuje (1) en la junta de la
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Colocar &l tubo guia (2) por encima de la varilia

de empuje, hasta que el tubo guia haga con-

taclo con la culata

Bloguear la varilla de empuje mediants la mo-

leta (3).

Extraer el conjunto tubo guia ademas de la

varilla de empuje prestando alencién para no

aflojar la moleta.

Extraer:

- Lavalvula.

- Las juntas de las colas de valvulas (lade
admision y después lado escape) con el util
(Mot. 1335)



Aceitar con aceite motor el interior de la guia
de valvula.
Colocar la vélvula en la culata.

Colocar el obis (6) en la cola de valvula (el dia-
metro del obds debe ser idéntico al de la cola
de la valvula).

NOTA.- No aceitar las juntas de la cola de las
valvulas.

Mantener la vélvula apoyada en su asiento.
Colocar la junta de la cola de vahula (no acel-
tada) en el obus.

Empujar sobre la junta de la cola de valvula
hasta que sobrepase el obis.

Extraer el obls.

Colocar el conjunto tubo-guiz v la varilla de
empuje en la junta de la cola de la valvula.
Introducir la junta de la cola de la valvula gol-
peando con la palma de la mano en la parie
superior de la varilla de empuje, hasta que sl
tubo guia haga contacto con la culata,

Repetir las operaciones anteriores en todas las
valvulas de admision y de escape.

Continuacién.

Miesia

Colocar:

- Los muelles de las véivulas posicionando la
parte conica (7} del muelle hacia arriba
Las copelas superiores de los muslies de

Comprimir los muelies de vaivulas mediante
los dtiles (Mot. 1502) o (Mot. 1849) o un ele-
vavaivulas. Colocar las chavetas utilizando una
pinza fina (tipo bruselas).

Colocar los empujadores de valvulas respetan-
do su posicién de origen.

Aceitar con aceite mator los empujadores de
valvulas v los apoyos del drbol de levas.
Colocar el &rbol de levas.
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MOTOR 1.5 dCi

Colocar los sombrerstes de los apoyos del ar-
bol de levas {respstando su posicién de origen,
apoyo n® 1 lado del volante motor).

Aoretar por orden vy al par los torniios de los
sombreretes de apoyos dei drbol de levas (1,0
daN.m.

Reglaje de valvulas.

Colocar:

- El pifion de distribucion del arbol de levas o
&l buje de distribucion del arbol de levas,

- La antigua tuerca del pifion de distribucion
del arbol de levas.

Apretar al par la tuerca del pindn de distribu-

cion del drbol de levas (1,5 daN.m), bloquean-

do el pifion de distribucion del arbol de levas

con el util {(Mot. 799-01).

Controlar y regular el juege de valvulas siguien-

do el método siguiente.

aban

Posicionar las valvulas del cilindro (1) en la po-
sicion fin de escape principio de admisién,
Verificar el juego (X) de vaivulas del cilindro (4}
con ayuda de un juego de calas:
- Juego en las valvulas de admision: 0,20 mm.
- Juego de valvulas de escape: 0,40 mm.
Anotar los valores de los juegos.

Repetir las operaciones anteriores en los ofros

cilindros:

- Posicionar el cilindro n° @ basculando y medir
el juego del cilindro n® 2.

- Posicionar el cilindro n® 4 basculando y medir
el juego del cilindro n® 1.

- Posicionar el cilindro n® 2 basculando y medir
&l juego del cilindro n® 3.

Comparar los valores obtenidos con los valo-

res especificados.

Extraer:

- La tuerca del pifion de distribucién del 4rboi
de levas.

- El pifidn de distribucion del arbol de levas o
el buje del pinén de distribucion del 4rbol de
levas.

Los sombreretes de los apoyos de los drbo-
les de levas

- El &rbol de levas,

- El empujador o los empujaderes de valvulas
fuera de tolerancia marcande su posicicn.

Realizar sl montaje siguiente para determinar la

clase de espesor del empujador de vélvula,

Enroscar ¢f prolongador (13) del Gtil (Mot. 856-
02} en un comparador (15).
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Fijar el comparador {15) en un pie magnético
(16).

Colocar el conjunto comparador-pie magnetico
en la placa (14) del atil (Mot. 2562-01).

Ajustar el comparador.

|.evantar la varila (17} del comparador (sin mo-
dificar la pesicion del conjunto comparador-ple
magnético).

Colocar el empujador de valvula (18) que se va
a medir en la placa del Util (Mot. 252-01),
Medir la cota (Y},

Repetir las operaciones anteriores para los
otros empujadores de valvulas que se van a
medir.

Colocar el nuevo smpujador o los nuevos em-
pujadores de vahulas en la culata.

Reposicion del arbol de levas.

Verificar gue el espérrago del pifidn de distri-
bucion del arbol de levas no se haya aflejado.
En caso contrario sustituir imperativamente
el esparrago siguiendo el método descrito a
continuacion.

Poner el arbol de levas en un tornilio de banco
equipado de mordazas.

Extraer el esparrago con ayuda de un extractor
de esparragos de rodillo (19).

Limplar el orificio roscado del arbol de levas
con cuidado para evitar que se introduzcan
cuerpos extrafos en el drbol de levas.

Aplicar de 1 a 2 gotas cle frenelanchs al erificio
roscado del arbol de levas.

Colocar el esparrago nueve en el arbol de
levas (la parte previamente untada (20} lado
arbol de levas).

NOTA.- Asegurarse de no tocar la parte pre-
viamente untada del esparrago para no elimi-
nar ni ensuciar el producto.

Aprelar al par el esparrago del drbol de levas
{1,2 daN.m) con un extractor de esparragos
de rodillo (19).

Aceitar con aceite motor encima de los em-
pujadores de valvulas y los apoyos del arbol
de levas.

Desengrasar los planos de juntas de los apo-
yos del arbol de levas n° 1 y 6 (21) con limpia-
dor de superficie.

Aplicar cuatro cordones de cola resina con un
ancho de 1 mm. en los apoyos del arbol de
levas n® 1y 6 (21)

Colocar de nuevo el arbol de levas.

Colocar los sombreretes de los apoyos del ar-

bol de levas (respetando su posicion de origen,

apoyo n® 1 (22) lado del volante motor).

Apretar por orden y al par los tornillos de los

sombreretes de apoyos del arbol de levas (7,0

daN.my.

Desengrasar con ¢l limpiador de superficie:

- Bl extremo del arbol de levas lado distribu-
cion

- El alojamiento en la culata d

e |la junia de es-

tanqueidad del arbol de levas.
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Enroscar el esparrago con resafte (23) del util

(Mot. 1632) en el esparrago del arbol de levas.

Colocar la junta de estanqueidad del &rbol de

levas.

Para las juntas suministradas colocadas en un

forro protector:

- No exiraer la junia de su forre proiecior.

- Colocar el forro con la junta en el 4rbol de
levas.

- Empujar el torro protector hacia la culata
hasta que togue la culata.

- Colocar la junta en el drool de levas siguien-
do las recomendaciones a continuacion.

Primer montaje de la junta del arbol de levas

en el lado distribucion.

- Colocar la campana (25) v la tuerca escalo-
nada (24) del il (Mot. 1632).

Enroscar la tuerca con resalte hasta qus haga

contacto la campana con la culata

Extraer:

- La tuerca escalonada.
Latapa

- Bl forro protector, si se ha suministrado con
la junta, y desecharlo en una papelera.

- El espérrago con resalte.

Segundo montaje de la junta del arbol de levas
en el lada distribucion.

Segun los casos, el almacén de piezas de re-
cambio entrega las iuntas {41) equipadas con
un arador, enire oiras cosas (42).

El separador (42) se utiliza para colocar Ia jun-
ta (41) v se utiliza ademés del alil (Mot. 1632)
(43).

Colocar la caja (44) equipada con el separador
en el lado de la junta y a conlinuacion colocar
la tuerca escalonada (45) del il {(Mot. 1832).
El separador encaja en la caja del Gtil (Mot
1632) de modo que &l borde interno del sepa-
rador queda en ¢l lado de la junta.
Atornillar la tuerca escalonada hasta que el se-
parador colocado en la caja toque la culata
Extraer:
- La tuerca escalonada.
La tapa.
- El separador y desecharlo en una papelera.
- El forro protector y desechario en una pape-
lera.
- El esparrago con resalte.
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Primer montaje del pifdn de distribucion del
arbol de levas:
- Colocar:
- El pindn de distribucion del arbol de levas.
- La tuerca nueva del pindn de distribucion
del arbol de levas.

NOTA.- En caso de sustitucion del pifion de
distribucion del arbol de levas, el almacén de
piezas de recambio solo entregara un pifion en
dos partes.

- Apretar al par y al angulo la tuerca del pifion
de distribucion del arbol de levas (3.0 gaN.
m + 86° = 6°), blogqueando el piidn con el Gtil
(Mot. 799-01).

Segundo montaje del pifion de distribucion del

arbol de levas:

- Apretar hasta que hagan contacto los torni-
llos de la corona (37) del pifidn de distribu-
cidon del arbol de levas en su buje (38).

- Colocar el pindn de distribucion del arbol de
levas en el arbol de levas.

- Colocar la tuerca nueva del pifdn de distribu-
cion del arbol de levas.

Agrandar el orificio de sujecion (39) del util
(Mot. 1606) con una broca de didmetro 8,5
mim,

Colocar el Gtil {Mot. 1606} en la culata para
inmovilizar el pifion de distribucién del arbol
de levas.

Apretar al par la tuerca del pinon de distribu-
¢ién del arbol de levas (3,0 daN.m + 88° + €.
Extraer el (til (Mot. 1606) de la culata.

Reposicién del colector de escape.

Desengrasar con limpiador de superficie pla-
nos de juntas de coleclor de escape y de la
culata lado escape.

Colocar:

- Una junta del colector de escape nueva.

- Bl colector de escape.

- Las tuercas del colector de escape.

En motores K9K 750 y 752:

- Aprelar por orden y al par las tuercas del co-
lector de escape (2,6 daN.m).

Colocar:

- La cgja de recirculacion EGR (28
los tornillos.
El tubo de recirculacidn de los gases de es
cape (27).

- Las abrazaderas de los tubos EGR.

Apretar:

- Las abrazaderas del tubo de reciclaje de los
gases de escape con ¢l Uil (Mot. 1567).

- Al par les tornillos de la caja de recirculacion
EGR (2.1 daN.m).

Colocar:

- Una junia de estangueidad nueva en el tubo
de admision

- El conducto de admision (28).

- La anilla de levantamiento del motor (29)
{lado distribucion).

Apretar a los pares:

- El tornillo del conducto de admisién (2,7
daN.my).

- Los tornillos de la anilla de levantamiento
{lado distribucion) (torniios M8 a 2,5 daN.m v
tomnittos MB a 1,2 dalN.m).

sin apretar

En motores K9; 764, 766, 768 y 772:

- Apretar por orden y al par las tuercas del co-
lector de escape (2.6 dalN.m).

- Apretar a los pares:

- Los nuevos esparragos del turbocompresor
en &l colector, lado del colector (0,9 daN.
mj.

- El nuevo esparrago del turbocompresor en
el colector, lado del turbocomprasor (0,9
daN.m).

- Desengrasar con limpiader de superficie los
planos de junias del colector de escape (que
reciben el lurbocompresor] y del turbocem-
presor.

MOTOR 1.5 dCi

Reposicion del turbocompresor.

g ‘&‘%f:?/ 74 /m
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Colocar:

- La junta nueva del turbocompresor.

- El turbocompresor.

- Las tuercas nuevas del turbocompresor,
Atornillar sin apretar las tuercas del turbo-
compresor utilizando una llave plana (el turbo
compresor debe descansar en el colector y la
llave tiene que alcanzar el punto en que no se
puede girar sin esfuerzo).

Porer una marca de pintura en el turbocorn-
presor que coincida con la cresta de la tuerca
inferior del turbocompresar (1).

Apretar la tuerca inferior del turbocompresor
hasta que la siguiente cresta de la tuerca co-
incida con la marca de pintura hecha en el tur-
bocompresar (el angulo logrado corresponde
a 60°).

Aoretar a los pares fas tuercas del turbocom-
presor (2,8 daN.mj} (2} y (3).

Poner un poco de aceite motor en ¢l circuito
de aceite del turbocompresor mediante una
aceitera.

[ rrases

| Estos dos tubos de alimentacion de aceite del
i turbocompresor pusden equipar un mismo

motor. El par de apriete de los extremos (29)

en la culata es diferente segun:

- Si el extremo es escalonado (28), en este
case no hay necesidad de poner fijatornillos
de alta resistencia en la rosca del extremo.

- Si el extremo es no escalonado (27), en este
€aso €8 imperativo poner freno de tornilio de
alta resistencia en la rosca del extremo.
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MOTOR 1.5 dCi

Colocar el tubo de alimentacion nuevo de acei-

te del turbocompresor (26).

Enroscar:

- La tuerca (30) en la culata.

- El tornillo {31) en el turbocompresor.

Apretar a los pares:

- Bl tornillo del tubo de alimentacion de aceite
del turbocompresor (lado del turbocompre-
sor) tornillo de estrella (1,6 daN.m o tornillo
con cabeza tipo H 1,4 daN.m).

- La tuerca del tubo de alimentacion de aceite
del turbocompresor (lado culata) tuerca es-
calonada 3,6 dalN.m o (fuerca no escalonada
2.3 daN.m) mediants el atil (Mot. 1746).

Reposicion del sistema de reciclado de gases:

o

En el primer tipo de montaje del conjunto de

recirculacién de los gases de escape colocar:

- El conjunto intercambiador-valvula EGR.

- Los tornillos del intercambiador-vélvula EGR
(32).

Apretar al par los fornillos del intercambiador-

valvula EGR (2,6 a 3,0 daN.m) (32).

Colocar:

- El nusvo tubo de recirculacion de los geses
de escape (35) equipado con su nueva abra-
zadera (34) y nueva junta,

- Los nuevos tornillos (33) del tubo de recircu-
lacion de los gases de escape.

Ajustar el tubo de reciclaje de los gases de es-

cape respacto al soporte del refrigeracior.

Apretar al par:

- La abrazadera del tubo de recirculacion de
los gases de escape (0,5 dalN.m).

- Los tornillos del tubo de recirculacion de los
gases de escape (3.5 dalN.m) (33).

ol

En ¢l segundo tipo de montaje del conjunto de

recirculacion de los gases de escape colocar:

- El conjunto intercambiador-valvula EGR.

- Los tornilios (46) y {47) del conjunto intercam-
biador-valvula EGR.

Ajustar la posicidn del conjunto intercambia-

dor-vélvula EGR en relacién con la culata.

Enroscar sin apretar los tornillos (46) v (47).

Extraer:

- Los tornillos (48} del tulo rigido en el refrige-
rador.

- Los tornillos (47) del conjunto intercambia-
dor-valvula EGR.

- El tubo rigido y desecharlo en una papslera.

- La junta del tubo rigido y desecharla en una
papelera.

138 / RENAULT CLIO 05

Colocar un nueve tubo rigido equipado con

una nueva junta en el colector v en e refrige-

raclor.

Enrosear sin apretar segln el orden:

- Los tornillos (48) del tubo rigido en e! refrige-
rador.

- Los tornillos (47) del conjunto intercambia-
dor-valvula EGR.
Los tornillos (49) del tubo rigido en el colec
tor.

Apretar por orden y &l par:

- Los tornillos del conjunto intercambiador-vél-
vula EGR (2.5 a 3,0 dav.m) (46) y {47).

- Los lornillos del tubo rigide en el colector
(3,5 dai.m) (48).

- Los tornillos del tubo rigido en el refrigerador
(1.2 dai.m) (48).

Ajustar nuevas juntas en &l conducto de entra-

da de aire.

Continuacion.

Colocar:

- El conducto de admision.

- La anilla de levantamiento del motor {lade
distribucion).

- Los tornillos de la anilla de levantamiento del
motor.

Apretar al par los tornilios de la anilla de levan-

tamiento del moter {lado distribucion] tornilios

M86 a (7,2 daN.m o tornillos M8 a 2,5 daN.m).

Desengrasar con limpiador de superficie ¢l pia-

no de junta que recibe la bomba de vacio v la

caja de salida de agua de la culata.

Reposicion de la bomba de vacio y de la
caja termostéatica.

200701

Colocar:

- La caja termostatica de fa culata (30) equipa-
da de una junta nueva,

- La bomba de vacio {31) equipada de una
junta nueva.

Apretar a los pares:

- Los tornillos de la caja de salida de agua ds
la culata (1,0 daN.m).

- Los tornilios de la bomba de vacio (2.5 dal.
m).

Colocar las buijias de precalentamiento.

Apretar al par las bujias de precalentamiento

(1,5 dalN.m) con una llave articulada.

Reposicion de los inyectores.

Ry

T, P
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NOTA.- En caso de sustituir uno ¢ varios in-
yectores, anotar el codigo alfanumérico (C21)
{34) y el numero del cilindrc sobre el que va

Colocar:

- La anilia de levantamiento del motor {lado
volante motor).

- Las arandelas parallamas nuevas.

- Los inyectores (respetando su posicion).

- Las bridas de inyectores.

Apretar a los pares:

- Los tornilios de la anila de levantamiento del
motar (lado del volante) (7,2 daiN.m) (32).

- Los tornillos de la brida del inyector (2,8 dalN.
m) (33).

Reposicion de la bomba de inyeccion.

i
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Colocar:

- La bomba de alta presion.

- La rampa de inyecoion {sin bloguear las tuer-
cas),

Apretar por orden y al par los tornillos de la

bomba de alta presion 2,3 daN.m).

Apretar al par la placa proteciora de la bomba

de alta presion (2,7 daN.m) (sl esté equipada).

Indicaciones:

- Antes de montar un tubo de alta presién,
lubrificar ligeramente las roscas de la tuerca
con el aceite contenido en la dosis suminis-
trada con la pleza nueva.



- Prestar atencién para no introducir aceite en
el tubo de alta presién.

- No lubrificar los tubos de alta presion sumi-
nistracos sin dosis, estos tubos estan autolu-
brificados.

- No retirar los tapones de limpieza hasta el
Ultimo momento para cada uno de los drga-
nos.

- Una vez abierto ¢l circuito de carburante, se

prohibe soplar con aire comprimido 5o pena

de introducir impurezas.

Un exceso de producto de estanqueidad en

ta aplicacion puede provocar un desborda-

miento de dicho producto al apretar las pie-
zas. La mezcla producto-fluido puede provo-
car una degradacion de algunos elementos

{motor, radiador, etc.)

Reposicion de la rampa de inyeccion.

Posicionar la oliva del tubo de alta presién en
el cono de entrada a alta presion del inyector.
Posicionar la oliva del tubo de alta presién en
el cono de salida de alta presion de la rampa.
Aproximar las tuercas del tubo de alta presion
con la mano comenzande por la tuerca lado
inyector. Apretar ligeramente las tuercas de
los tubos de alta presion. Colocar una grapa
nueva suministrada con el tubo de alta presién
nuevo. Apretar al par las tuercas de la rampa
de inyeccion (2,8 daN.m).

NOTA.- Apretar completamente un tubo de
alta presion antes de pasar al tubo de alta pre-
sion siguiente.

Apretar al par:

- Las tuercas del tubo de alta presion enire la
bomba y la rampa de color amarillo a (2.4
daN.m).

- Las tuercas del tubo de alta presién entre la
bomba y la rampa de color gris plata a (2,8
dalN.mj.

- Las tuercas de los tubos de alta presidn en-
tre la rampa y el inyecter de color amarillo a
2,4 dalN.m).

- Las tuercas de los tubos de alta presion en-
tre la rampa y el inyector de color gris plata a
(2,8 dalN.m).

Desmontaje de los bajos del motor

Extraer:

- El acelerometro (6) mediante el Gtil (Emb.
1797).

- El captador de presion de aceite (7) con el
Util (Mot. 1495-01).

- El filtro de aceite con el util (Mot. 13289)

- El tornillo (8) gel soporte filtro de aceite.

Extraer:

- El tornillo del intercambiador agua/aceite (1).

- El intercambiador de temperatura de agua/
aceite,

NOTA.- En versiones diferentes a la de la
figura, el desmontaje se realiza de un modo
similar.

Extraccion del carter de aceite.

Extraer:

- Los tornillos del carter inferior de aceite moe-

tor.
- Ei cérter inferior de acsite motor.

Extraer la placa antiemulsion (si estd equipa-
da).

Extraccion de la bomba de agua.

Extraer:

- Los tornilios de la bomba de agua (9).

- La bomba de agua.
Los tornillos de fa placa de cierre de la nariz
del ciglierial (10)

MOTOR 1.5 dCi

- Bl carter de cierre de la nariz del cigliefial.

Extraccion de la bomba de aceite.

Extraer:

- La sonda de nivel de aceite (11) (s el vehiculo
esla equipado)

- Los tornillos (12) de la homba de aceite.

- La bomba de aceite.

- La cadena de la bomba de aceite.

- El pifién de arrastre de la bomba de aceite.

Extraccion del cigtiefial.

Marcar los sombreretes de bielas respecto a
sU cuerpo con un rotulador indeleble.

1T 1

Marcar los sombrerstes de apoyos del ciglie-
fial (el apoyo n° 1 lado dei volante motor) con
un rotulador indeleble.
Extraer:

Los tornillos de los sombreretes de bielas.
- Los sombreretes de bielas.
- Los conjunlos bielas-pistones.

Ty |

Extraer:

- Los lornilos de los sombreretes de apoyos
del ciglefial.
Los sombreretes de apoyos del ciglienal,

- El ciglienal.

- Las calas laterales del ciglienal.
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MOTOR 1.5 dCi

Extraer el tubo gufa de la varilla de aceite (si el
blogue motor esté equipacio) con un casquillo
hexagonal de 10 mm. (1) o un sacapasadores
de 10 mm.

Desmontaje de bielas y pistones.

Extraer:

- Los segmentos con una pinza para segmen-
to.

- El junquillo de retencién con un destorniliador
plano.

Marcar los bulones de pistones respecto a los

pistones mediante un rotulador indeleble.

Extraer el buldn del piston.

Extraccion de los surtidores de refrigera-
¢idn del piston.

NOTA.- Ne se debe retirar la bola del surtidor
de refrigeracion del fondo del piston para evitar
que las virutas caigan en el circuito de aceite.
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Taladrar los surtidores de refrigeracion del fon-
do del piston (1) medliante una broca de did-
metro 7 mm.

No se debe retirar la bola (4).
Extraer:
- El tope de muelie (2).
Ei muelle (3).
Quitar las virutas con un pincel y una pistola de
aire comprimido.

Enroscar en el surtidor taladrado el Gt (Mot.
1485-01) con ayuda de una llave hexagonal
de 6 mm. (que se debe deslizar en el interior
del Gtil).

Controf de los bajos del motor

Verificacion del plano de junta del bloque
motor.

Verificar con una regla de culala y un juego de
calas la deformacion del plano de junta.
Deformacion maxima: 0,03 mm.

Control del didmetro de los apoyos del
cigiienal en el blogue motor.

Colocar los sombreretes de apoyos del ciglie-
figl colocando el sombrerete n® 1 lado volante
motor.

Apretar al par y al apriete angular los tomnillos
de Jos sombreretes de los apoyos del cigliefial
(2,5 daN.m + 47° = 6°%.

Apretar al par los apoyos del ciglenal y medir
para la identificacion.

35 informacion véase el apartado
“Blogue, piston, bielas v ciglenal”.

Montaje de los bajos del motor

Enroscar la masa de inercia (Emb. 880) en ¢
atil (Mot. 1485-01).

Extraer los surtidores de refrigeracion del fon
do del piston.

Reposicion de los surtidores de refrigera-
ci6n del piston.

6.- Orientacién de los surtidores de refrigera-
cion del fondo del piston de los cilindros 2
y4.



7.- Orientacién de los surtidores de refrigera-
cion del fondo del piston de los cilindros 1
y 3.

NOTA.- Verificar la orientacién del extremo
del surtidor de refrigeracion del fondo del pis
ton, que debe ser dirigide hacia el centro del
cilindro.

Colocar imperativamente los surtidores de
refrigeracion del fondo del piston mediante el
Gtil (Mot. 1494).

Colocar:

- La placa (1) del Util (Mot. 1494) en el blcque
motor sin apretar los lorniflos (2).

- La varilla guia (3) en la placa (1).

Posicionar €l extrema de la varilia guia en el

orificio del surtidor de refrigeracidn del fondo

del piston para centrar la placa (1).

Bloguear los dos tornillos (2).

Retirar la varilla gufa.

Colocar la varilla de empuje en lugar de la
varilla gufa.

15262

Insertar el surtider (4) en la varila de empuje
(5).
Golpear con un martillo en la varila de empuje
hasta que haga contacto el escalonado (5) de
la varilla de emipuje con la placa (1).

Continuacion.

Ry o
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MOTOR 1.5 dCi

Calocar ef tubo guia de la varilla de aceite en &l
blogue motor {si el blogque motor esta eguipa-
do), orientando el erificio (1) del tubo guia de la
variita de aceite como se indica en la figura.

[ |

Introducir el tubo guia de la varilla de aceite
con un casquillo macho hexagonal de 8 mm.,
hasta obtener un saliente de 43 mm. dei ex-
frema (2) del tubo guia de la varilla de aceite
respecto al plano de junta {3} de! blogue motor.

Reposicion de los cojinetes del cigiienal.

Determinar el acoplamiento de los cojinetes de
radliales del ciglienal respecto a los apoyos del
ciglienal del blogue mator.

Fijar el util (Mot. 1493-01) en &l blogue mator.
Colocar el cojinete ranurado (6) en el util (Mot.
1483-01).

Empuijar el cojinete hasta que haga contacto
con el tope (7).

Repetir la operacicn para los otros cojinetes.
Posicionar el atil (Mot. 1493-01) en el sombre-
rete de apoyo del ciglerial.

Colocar el cojinete no ranurado (8) en el Gtil
{Mot. 1493-01).
Empujar e cojinete hasta que haga contacto
con el tope (9).

Colocar los calces laterales del cigliefial posi-
cionando las ranures de las calas del lado del
ciglienal.
Aceitar con aceite motor los cojinetes del ci-
glenal (unicamente la cara del cojinete que
esta en contacte con el ciglienal).

Reposicion del ciglienial.

Desengrasar los plancs donde se junta el blo-
que motor y el sombrerete de apoyo del cigle-
fal n® 1 mediante el limpiador de superficie.
Colocar el ciglefial.

Aplicar dos golas (11) de cola resina de un dia-
metro de 4 mm. en &l apoyo del ciglienal n® 1.
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MOTOR 1.5 dCi

Colocar los sombreretes de apoyos del cigle-
fial posicionandolos correctamente 1-5,

Poner los tornillos nuevos de los sombrerates
de apoyos del ciglienat.

Apratar por orden, al par y de mode angular
los tornillos de los sombreretes de apoyos del
cigiienal (2,5 daN.m + 47° + 6°).

Verificar que el ciglenal gire libremente sin
punte duro.

NOTA.- En caso de sustituir las bielas, el al-
macén de piezas de recambio sdlo suministra
bielas con un didmetro de pie de bicla de 26
mm. Por consiguiente verificar imperativamen-
te gue el buldn del pistén tiene realments un
diametro de 26 mm.

Determinar siempre la altura de la munequilla
{X1) en caso de sustituir bielas, ciglienal y blo-
que motor,

La altura (X1) representa la distancia entre la

mufiequilla en punto muerto superior y el plano

de junta de la cara de combustion del blogue
motor.

Esta medida permite definir la clase de piston.

Medida de altura de mufiequilla para los cilin-

dros 1y 4:

- Insertar la sonda de profundidad apropiada
para el atil (Mot. 1319-01} (15) en el falso
piston (14) det atil (Mol. 1319-01) orientando
la lumbrera de la sonda de profundidad en-
frente del tornillo de bloqueo (19).

- Apretar el tornillo de bloqueo (19).

- Verificar que la sonda de profundidad desliza
libremente en el falso piston.

- Galar &l cigienal en punto muerlo superior
mediante el ulil (Mot. 1489),

- Posicionar el falso pistén (14) del atil (Mot.
1319-01} equipado de la sonda de profundi-
dad dentro del cilindro n® 1.

- Posicionar la sonda de profundidad (15) del
utit (Mot. 1319-01) apoyada en la munequilia
del ciglienal.
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- Colocar el soporte comparador (18) dei util
(Mot. 1319) equipado con un comparadaor en
el falso pistdn.

- Calibrar el comparador (12} en el bloque
motor hallando la media de los puntos (13) y
(17).

- Deslizar &l soporte comparador hasta el cen-
tro (16) de la sonda de profundidad (15).
Medir el saliente o el retraimiento de la sonda
de profundidad.

- Anotar el valor.

- Efectuar las mismas operaciones para el ci-
lindro n® 4.

Medida de la allura de munequilla para los

¢lindros 2y 3:

- Posicionar aproximadamente la mufiequilla
del ciglienal n° 2 en punto muerto superior.

- Colocar el conjunto falso pistén-sonda de
profundidad dentro del cilindro n° 2.

- Colocar el soporte del comparador equipado
del comparador en el centro de la sonda de
profundidad.

- Girar con suavidad el cigliefal para determi
nar ¢l punto muerto superior de la mufequi-
lla.

- Calibrar ef comparador {12) en el bloque
motor hallando la media de los puntos (13} v
(17).

- Deslizar el soporte comparador hasta el cen-
tro {16} de la sonda de profundidad (15).

- Medir el saliente o &l retraimiento de la sonda
de profundidad.

- Anotar el valor.

- Efectuar las mismas operaciones para el ci-
lindro n® 3.

Determinacién de la clase de piston.

Sumar o restar los valores obtenidos de la lon-
gitud de la sonda de profundidad con el fin de
determinar la cota (X1).

Por ejemplo:

- Longitud de la sonda de profundidad =
153,982 mm.

- Saliente {de la sonda de profundidad respec-
to al blogue motor} medido = 0,65 mm.

La cota (X1) = 1563, 989-0,65 = 153,339 mm.
(por el contrario, para un retraimiento hay
que sumar).

Determinar la altura del bulén del piston me-

diante las formulas siguientes:

- Para los motores equipados con un bulén del
pistén de un diametro de 25 mm. utilizar la
formula {(X1)-111.535 = a fa altura de! bulon
del pistén).

- Para los motores equipados con un buldn del
pistén de un didmetro de 26 mm. utilizar la
férmula {(X1)-111,576 = 2 la dltura del bulon
del piston).

Cansultar el cuadro de las clases de las alturas

del buldn del piston para elegir la clase de

piston correcta. Viéase el apartado “Bloqgue,
pistén, bielas y ciglefial”. Efectuar la coloca-
cion de los cojinetes de biela con ayuda de los

(tiles (Mot. 1492} y (Mot. 1492-03).

Reposicion de los cojinetes de biela.
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Deslizar el soporte del cojinate (22) (posicio-

nando la marca "A” 0 “B” (23) en ¢l lade de la

biela v dependiendo de la anchura del cojinete)

del Glil (Mol. 1492-03) en la ranura de la base

del il (Mot, 1492).

Colocar el soporte del cojinete, posicionando

la marca "A” 0 "B” (23) en el lado de la biela si:

- La anchura del cojinete es de 20,625 mm.
correspende a la marca ‘A",

- La anchura del cojinete es de 18,625 mm.
corresponde a la marca "B

Colocar:

- La rampa (25) del util (Mot. 1492-03) en el
zocalo.

- El cuerpo ds bisla sobre sl zécalo.

Verificar que la parte inferior (26) del pie de

la biela esté en contacto con el pasador de

centrado.

Empujar la rampa hasta que la rampa haga

contacto con la cabeza de la bicla.

Colocar el apoyo (27) en el soporte del cojine-

te. con la marca A" o “B”, pero primero posi-

cionarlo en ¢l lado de ia biela dependiendo de

la anchura del cojinete.

Empujar el soporte del cojinete en el sentido

de la flecha.

Llevar el soporte dei cojfinete a tope en ¢l fon-

do del cuerpo de la biela.

Extraer el scporte cojinete del cuerpo de la

bigla.

Proceder del mismo modo para los otros cuer-

pos de bielas,

Reposicién de los cojinetes de bielas en &l

sombrerete de biela.
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Posicionar el soporte del cojinete colocando el

grabado A" ¢ "B" (28) del lado del sombrarete

de biela st

- La anchura del cojinete es de 20,625 mm,
corresponde al grabado “A”.

- La anchura del cojinete es de 17,625 mm.
corresponde al grabado “B”.

Colocar el sombrerete de la biela sobre &l

zocalo,

Empujer la rampa hasta que el sombrerete de

biela haga contacto con los pasadores (29) del

zocalo.

Colocar el cojinete (30) en el soporte del co-

jinete.

Empujar of soporte del cojinete en el sentido

de la flecha.

Llevar el soporte de! cojinele a tope en el fon-

do del sombrerete de bigla,

Extraer el soporte del cojinete del sombrerete

de biela.

Proceder del mismo modo para los otros som-

breretes de biclas

Ensamblado de bielas y pistones.

Marcar con un rotulador indeleble el bulon del
piston respecto al piston.

Aceitar con aceite motor el bulén del pistén.
Verificar que el buldn del piston se desliza y
gira bien en el pistén.
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Colocar;

- El marcado “V" (31) del piston v el rebaje (32)
mecanizado del sombrerete de biela como
se indica en la figura,

- El circlips del bulon del piston, poniendo la
abertura (34) del airclips del lado opuesto a la
muesca (33).

Reposicién de los segmentos.

Respetar el sentido de mentaje de los seg-
mentos con el TOP hacia arriba.

Colocar los segmentos con una pinza para
segmentos.

- <=

Terciar los segmentos.
Desengrasar con el limpiador de superficie las
caras de ensamblado sombrerete-cuerpo de
la biela.

Aceitar con aceite motor:

- Los cilindros del bloque motor.

- Las zapatas del freno.
- Los faldones de pistones.
- Las munequillas del ciglienial.

NOTA.- Asegurese de que @l pistén corres-
ponde con el cilindro del bloque motor (n° 1
lado volante motor).

Tenga en cuenta la orientacion biela-pistén ¢o
locando el marcade “V* grabado en la cabeza
del pistén hacia el volante molor.

Poner el conjunto biela-pistdn con ayuda de
un casquillo de montaje de los pistones.
Posicionar las cabezas de bielas en las muie
quillas del cigiienal.

Colocar:

- Los sombreretes de bielas respetando su
apareamiento.

- Los tornillos nuevos de los sombreretes de
bielas.

Apretar al par y de modoe angular los lornillos

de los sombreretes de las bislas (2,0 daN.m +

45° + 6°).

Verificar que el equipo motor gira sin punto

duro.

Limpiar las cabezas de pistones.

Calar ¢l ciglienal en punto muerto superior.

MOTOR 1.5 dCi

La medicidn se efectta en &l ge longitudinal
del cigliefial para eliminar los juegos debidos al
hasculamiento del piston.

Ajustar el comparador en el bleque motor.

Medir el saliente (el sensor del comparador no

debe estar en la zona de salida de la valvula)

del pistdn debe ser de:

- Para los motores K9K 260 - 700 - 702 - 704
- 710 - 722 equipados con un buldn del pis-
ton de un didmetro de 28 mm., el saliente es
0,192 £ 0,093 mm.

- Para los motores K9K 260 - 262- 270 - 272
- 274 -700-702 - 704 - 706 - 710 - 714
- 716 - 722 - 750 - 752 - 762 - 768 - 730
- 792 - 794 equipados con un buldn del pis-
ton de un diametro de 26 mm., el saliente es
0,154 = 0,130 mm.

- Para los motores KOK 264 - 266 - 276 - 292
-712-718-724 - 728 - 729 - 732 - 734
- 740 - 760 - 764 - 766 - 772 - T80 - 796
equipados con un bulon del piston de un
diametro de 26 mm., &l saliente es 0,159 +
0,129 mm.

- Para los motores K3K 800 - 802 - 804 - 806,
el saliente es 0,152 + 0,129 mm,

Para los cilindros n® 2 y n°® 3, buscar impera-

tivamente el punto muerto superior del piston

antes de efecluar la medicion del saliente.

Verificar el juego longitudinal de las cabezas
de bielas que debe estar comprendide entre
0,205 a 0,467 mm.

Reposicién de la bomba de aceite.
Colocar:

- El pifion de arrastre de fa bomba de aceite.
- La cadena de la bomba de aceite.

- En el bloque motor la placa de apoyo del il
{Moat. 252-01) (36).

- En la placa de apoyo el soporte comparador
(Mot. 251-01) (37) equipado con un compa-
rado

Colocar:

- La bomba de aceite.

- Los tornillos (23) de la bomba de aceite.

- La sonda de nivel de aceite (24) {si el vehiculo
estd equipado).
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Apretar a los pares:

% Lt?s tomillos de la bomba de aceite (2,5 dalV.
mj.

- La sonda del nivel de aceite (2,5 daN.m).

Desengrasar con el limpiador de superficie:

- El cérter de cierre de la nariz del ciglierial.

- La bomba de agua.

- Bl plano de junta del céarter de cierre de la
nariz del cigliefal en el bloque motor.

- El plano de junta de la bomba de agua en el
blogue motor.

Colocar una junta de estanqueidad nueva del
carter de cierre de la nariz del ciglefal.

Reposicion de la bomba de agua.

- Bl carter de cierre de la nariz del ciglienal.
- Los tornillos del cérter de cierre de la nariz
del cigliefial.

Apretar por orden vy al par los tomnillos del céar-
ter de cierre del extremo del cigtenal (7,0 dal.
m}. Aplicar una gota de fijatornillos de alta re-
sistencia en los tornilios de la bomba de agua.
Colocar la bomba de agua equipada con una
junta de estanqueidad nueva y los tornillos de
la bomba de agua. Apretar por orden y al par
los torniilos de la bomba de agua (1,0 daN.m).
Desengrasar con el limpiador de superficie los
planos de junta del carter inferior en el bloque
motor y en el carter inferior de aceite motor,

Reposicion del carter de aceite.
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Aplicar:

- Cuatro cordones de junta de silicona adhe-
rente de un diametro de 5 mm.

- Dos puntos de junta de silicona adherente de
un diametro de 5 mm. en la interseccién del
blogue metor y del carter de cierre de la nariz
del cighenal.

En la reposicion del carter inferior de aceite
motor verfficar que las lenglietas (14) de la pla-
ca antiemnulsion estén enfrente de las muescas
(18).
Colocar la placa antiemulsion (si estd equipa-
do).

Colocar:

- La junta de estanqgueidad en sl cérler inferior
de aceite motor.
El cérter inferior de acsite motor.

- Los tornillos del carter inferior.

Alinear con ayuda de una regla el cérter inferior
de acsite motor con €l blogue motor.

20171

Apretar por orden y al par los tornillos del car-
ter inferior de aceite motor (7.4 daN.mj.

0

Colocar:

- Una junta de estanqueidad (36) en el tapon
de vaciado del carter inferior cle aceite motor.

- El tapdn de vaciado del cérter inferior de
aceite motor con el Util (Mot. 1018).

Apretar al par el tapon de vaciado del carter

inferior de aceite motor (2,0 daN.m).

Reposicién de las juntas de estanqueidad
del cigtienal.

Desengrasar con el limpiador de superficie la
zona dé contacta de la junta én el ciglienal y el
cérter de cierre de la nariz del cigtienal.

Enroscar la varilla roscada {3):

- Del Gtil (Mol. 1588) en el cigienal que tiene
un roscado M12.

- Del Gt (Mot. 1714) en el ciglenal que tiene
un roscado M14.

Colocar en el cigiienal & separador (4) del Gtil

(Mot. 1586).




Este tipo de junta ds estangueidad es muy
fragil. Durante la manipulacién, coger impera-
tivamente el protector (21). Esta estrictamente
prohibido tocar la junta de estanqueidad (22)
para evitar cualquier fuga de aceite una vez
que la junta de estanqueidad esté colocada en
el motor.

Los planos de junta deben estar impios, sscos
y sin grasa (evitar las huellas de dedos).

Un exceso de producto de estanqueidad en la
aplicacion puede provocar un desbordamiento
de dicho producto al apretar las piezas. La
mezcla preducto-fiuido puede provocar una
degradacion de alguncs elementos (motor,
racliador, etc.).

Paner en el separador el protector equipadc
con la junta de estanqueidad teniendo 1a pre-
caucion de no tocar la junta.

Colocar la campana (5) y la tuerca (6) (ponien-
do el orificio roscado (7) de la tuerca hacia el
exterior del motor).

Enroscar la tuerca hasta que la campana haga
contacto con el separador.

Extraer los utiles.

Dasengrasar con €l limplador de superficie la
zona de contacto de la junta en el cigliefial v el
blogue motor (ado volante mator).

Colocar en el cigiefial el til (1) (Mot. 1585)
fijandolo mediante los tornillos.

Poner en el atit (Mot 1585) el protector equi-
pado con la junta de estanqueidad teniendo la
precaucion de no tocar la junta.

Colocar la campana (9} y la tuerca (10) (ponien-
do el orificio roscado (11) de la tuerca hacia &l
exterior del motor).

Enroscar la luerca hasta que la campana haga
contacto con &l blogue motor,

Extraer los Utiles.

Desengrasar con el limpiador de superficie la
zona de contacto de la junta de estanqueidad
en el blogue motor que recibe el intercambia-
dor de temperatura de agua/aceite.

Reposicion del refrigerador de aceite de
paredes lisas.

20154

Sustituir la junta (1) del intercambiador de tem-
peratura de agua/aceite colocando el labio (2)
de la junta detras de las lengletas (3) del inter-
cambiador de termperatura de agua/aceite.
Colocar una junta térica nueva en el tubo de
entrada de la bomba de agua.

Paoner un poco de agua jabonosa en la junta
térica del tubo de entrada de la bomba de
agua.

Colocar:

- El tubo de entrada de la bomba de agua.

- El tarnillc (38) del tubo de entrada de la bom-
ba de agua.

Apretar al par el tornillo del tubo de entrada de

la bomba de agua (2,5 daN.m).

Colocar el intercambiador de temperatura de

agua/aceite (equipado de sus manguites de

agua) encajando los manguitos de agua en el

tubo de entrada de la bomba de agua, para

posicionar correctamente el intercambiador de

temperatura de agua/aceite.

Poner dos gotas de fijatornillos de alta resis-

tencia en ¢l tornillo del intercambiador de tem-

peratura de agua/aceite.

Colocar:

- Bl intercambiador de temperatura de agua/
aceite.

- Bl tornillo (39) del intercambiador de tempe-
ratura de agua/aceite.

Apretar al par el tornillo del intercambiador de

temperatura de agua/aceile (4.5 daN.m).

Desengrasar con el limpiador de superficie la

zona de contacto de la junta de estanqueidad

en el intercambiador de temperatura de agua/

aceile gue recibe el soporte del filtro de aceite,
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Sustituir las juntas de estangueidad (4) y (5).
Colocar el soperte del filtra de acsite posicio-
nando el espoldn (6} en el orificio (7} del inter-
cambiador de temperatura de agua/aceite.

MOTOR 1.5dCi

Reposicion del refrigerador de aceite se-
gunda version.

Colocar las juntas de estanqueidad nuevas

en el intercambiador de temperatura de agua/

aceite.

Poner agua jabonosa en las dos juntas de es-

tangueidad en contacto con el tubo de entrada

de la bomba de agua.

Poner dos gotas de fiatornillos de alta resis-

tencia en el tornillo del intercambiador de tem

peratura de agua/acele.

Colocar:

- Bl intercambiador de temperatura de agua/
aceite.

- El tornillo del intercambiador de temperatura
de agua/aceite.

Apretar al par ¢l tornillo del intercambiador de

temperatura de aguasaceite (3,9 daN.m).

Desengrasar con e! limpiador de superficie la

zona de contacto de la junta de estanqueidad

en el intercambiador de femperatura de agua/

aceite que recibe el soporte del filtro de aceite.

Colocar:

- Una junta de estanqueidad nueva en el 50-
porte del filtro de aceite.

- Una junta de estanqueidad nueva en &l torni-
lle del saporte del filtro de aceite.

Colocar:

- Flsoporte del fittro de aceite.

- Eltornilio del soporte del fillro de aceile.
Apretar al par el tornillo del intercambiador de
temperatura de agua‘aceite (2,8 daN.m).
Aceitar con aceite de motor nuevo la junta del
filtro de aceite.

Colocar el filtro de aceite mediante el ufit (Mot
1329).

Aprelar al par el fitro de aceite (7,4 daN.m).

RENAULT CLIO 05/ 145



MOTOR 1.5 dCi

Continuacién.

[

Colocar:

- El acelerdmetro (40).

- El manocontacto de presion de aceite (41).

Apretar a los pares:

- El tornillo del soporte del filtro de aceite 4,5
dal.m).

- Bl acelerdmetro (2,0 daN.m) mediante el (il
(Emb. 1797).

- Bl manocontacto de presién de aceite (3,0 a
3,5 dalN.my.

Extraer el iubo de entrada de la bomba de

agua.

Colocar:

- Los vastagos del motor en el bloque motor.

- El blogue mator en el soporte del motor.

Aceitar con aceite de motor nueve la junta del

fillro de aceite,

Colocar el filtro de aceite mediante sl util (Mot.

1329)

Apretar al par el filtro de aceite (1,4 daN.m).

Repaosicion del volante motor y embrague.

NOTA.- Algunos volantes motor tienen una

cala (49). Colocar siempre el chafién (50) de la

cala en el lado del volante mator.

ST
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Colocar:

- El volante motor.

- Los tornillos nuevos del volante motor.

- El dtil blogueador de volante motor (Mot.
582-01) o (Mot. 1677).

Apretar por orden y al par los tornillos del vo-

lante motor (5,5 daN.m).

En motores KOK 292 - 732 - 734 - 764 - 772
780 - 804 y 806 apretar a 2,0 daN.m + 36°

Desengrasar con el limpiador de superficie la

Zona de contacto del disco del embrague en ¢!

volante motor.

Colocar el disco del embrague {orienténdolo

correctamentey).

Centrar el disco de embrague mediante el il

(Emb. 1780).

Desengrapar con el limpiador de superficie ia

zona de contacto de la friccion en el mecanis-

mo de embrague.

103285

Colocar:

- El mecanismo de embrague.

- Los tornillos del mecanismo del embrague.
Apretar progresivamente los tornillos del me-
canismo de embrague.

Apretar al par los tornillos del mecanismo de
embrague (tornillo M6 a 71,4 dalN.m y tomillo
M7 a 2,0 daiN.m),

Retirar el Gtil bloqueador de volante motor
{Mot. 582-01) o (Mot. 1677).

Continuacion.

Colocar:

- El soporte multifuncion.

- Los tornillos del soporte multifuncion.

Apretar:

- Por orden y al par ios tornillos (de 1 a 6) del
soporte multifuncion (4,4 gaN.m).

- Al par el tornilo del soporte multifuncién (7)
(2,6 dalN.m) {si esta equipado).

108

Colocar:

- Bl comprasor del acondicionador de aire (si
esta eguipado).

- Los tornillos [45) del compresor del acondi-
cionador de aire.

- El alternador:

- Los tornillos (47 del alternador.

Apretar a los pares:

- Los torniflos del compresor del acondiciona-
dor de aire (2,5 dal.m).

- Los tarnillos del alternador (2.5 daN.m)

Colccar:

- La bomba de direccion asistida o la polea
ficticia {si esld equipado).

- Los tornillos (48) de la bemba de direccion
asistida o de la polea ficticia.

Apretar al par los tornillos de la bomba de di-

reccion asistida o de la polea ficticia 2,5 dal.

m).

Reposicidn de la culata

Posicionar los pistones a media carrera.
Desengrasar con el limpiador de superficie:

- La cara de combustion de la culata.

- La cara de combustién del blogue moler.
Verificar la presencia de los casquilios de cen-
trado de la culata en el blogue motor.

Colocar la junta de culata {colocando el TOP
hacia arriba) en el blogue moter.

Extraer la culaia del soporte de culata.
Colocar:

- La culata,

- Los tornilos nuevos de la culata.




Método de apriete de la culata.

Apretar por orden y al par los tornillos de la
culata (2,5 daN.m).

Controlar que todos los tornillos de la culata
estén bien apretados a (2,5 dalN.m).

Apretar por orden v al apriete angular los torni-
llos de la culata (270° + 109.

Desengrasar con el limpiador de superficie
el plano de junta de la tapa de la culata en la
culata.

Colocar una junta de estanqueidad nueva en la
tapa de la culata,

Reposicion de la tapa de la culata.

Depositar cuatro cordones (1) de junta de sili-
cona adherente de un didmetro de 2 mm.
Colocar:

- La tapa de culata.

- Los tornilios de la tapa de la culata.

Apretar por orden y al par los tornilos de la
tapa de la culata (7,7 daN.m)

Continuacién.

Colocar;

- La junta del catalizador en el turbocomprasor
(si el vehiculo esté equipado).

- Bl catalizador.

- El soporte anterior del catalizador,

- Los tornillos del soporte anterior del cataliza-
dor.

Apretar por orden y hasta hacer contacto:

- Los tornillos del soporte anterior del cataliza-
dor en el motor.

- Los tornilics del soporte anterior del cataliza-
dor en el catalizador.

- Las tuercas del catalizador en el turbocom-
presor.

Apretar a los pares y por orden:
Las tuercas del turbocompresor (2,6 daN.mj.

- Los tornillos del soporte anterior del cataliza-
dor en el moator (5,0 daN.mj.

- Los tornillos del soporte anterior del cataliza-
dor en el catalizador (2,6 dai.m).

Colocar y después aprelar:

- El tomnillo de la patilla de sujscion (13) en la
carcasa de! filtro de aire.

- La carcasa del filtrc de aire en el motor.

- La abrazadera (12} del tubo de aire &n la sali-
da de la carcasa del filro de aire.

Colocar:

- Bl cérter interior de distribucion (basculando
el alternador si es necesario).

- Los tornillos del carter interior de distribu
cion.

Apretar al par los tornillos del carter interior de

distribucién (0,9 daN.m).

Correa de distribucion

Correa de distribucion primer montaje
hasta 02/12/2005

NOTA.- Este método es aplicable en los mo-
tores fabricados hasta sl 02/12/2005 vy squi-
pados con un pindn de distribucion de! arbol
de levas menobloque o en dos partes y con un
pifién de distribucion del cigiienal sin chaveta,

Hasta la fecha mencionada, estos motores van

equipados con:

1.- Pién de distribucion del arbol de levas
monoblogue.

2.- Pindn de distribucion del arbol de levas en
dos partes.

3.- Pindn de distribucion del ciglenal no cha-
veteado.

MOTOR 1.5 dCi

Indicaciones:

- Girar imperativamente el motor en el sentido
de las agujas del reloj {lado distribuciéon).

- No hacer funcionar &l mator sin correa de
accesorios, para evitar la destruccion de la
polea de accesorios del ciglienal.

- Desengrasar imperativamente el extreme del
ciglienal, el pidn de distribucion del ciglisfal
vy la cara de apoyo de la polea de accesorios
del ciglienal. Esto para evitar un desplaza-
miento de la distribucién.

Piezas que hay que sustituir siempre en la

distribucion:

- Correa de distribucién,

- Rodillo tensor de la correa de distribucion.

- Tornilos de la polea de accesorios del ciglie-
fal.

En caso de sustitucion:

- De un pifién de distribucidn del &rbol de le-

vas, el aimacén de piezas de recambio solo
suministrara un pindn de distribucion del
arbol de levas en dos partes.
De un pinon de distribucion del ciglienal, el
almacén de piezas de recambio solo sumi-
nistrara un pinén de distribucion del ciglenal
con chaveta.

Antes de colocar el pifion de distribucion del

clglienal, retirar imperalivamente la chavela del

pinon de distribucion del ciglerial,

Poner el pinon de distribucion del cigtienal en

un soporte de madera para evitar que se 8s-

tropee su dentado.

Durante la extraccidn de la chaveta del pifion

de distribucién del ciglenal, tener la precau-

cién de no marcar el didmetro interno del pi-
fi6n de distribucion del ciglienal.

Glrar la chaveta hacia &l interior del pindn de

distribucion del ciglienial con un sacapasado

res de un didmetro de 5 mm. y un marilio.

Desengrapar con el limpiador de superficie:

- Bl extremo del cigiienal (ado distribucion).

- El diametro interior y las caras de apoyo del
pifidn de distribucion del cigienal.

- Las caras de apoyo de la polea de acceso-
rios del ciglienal.

Método de montaje para motores con pi-
Aén de arbol de levas monobloque.
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MOTOR 1.5 dCi

Colocar:

- Bl pifdn de distribucion del ciglishal.

- El rodillo tensor de distribucion,

Posicionar el espolén (7) del rodillo tensor en la
ranura (8) de la culata.

NOTA.- Introducir la espiga (Mot. 1430) en
los orfficios del pifidn de distribucion del arbol
de levas y de la culata en (9}, girando el arbol
de levas con una llave acodada de 18 mm. en
caso necesario,

Verificar que la marca del pifion de la bomba
de alta presion (10) esté enfrente de la cabeza
del tornillo (11).

14489

Colocar el cigliefial apoyado sobre la espiga
de punto muerto superior (Mot. 1489) {la ranu-
ra (12) del ciglenal debe estar mirando hacia
arriba).

Montar la correa de distribucion comenzando
por el pinon del ciglienal alineando las marcas
de la correa de distribucion con las de los pi-
fiones de la bomba de alta presion y del arbol
de ievas.

NOTA.- Debe haber 19 huecos de dientes de
la correa de distribucion entre las marcas de
los pinones del arbol de levas y de la bomba
de alla presion.
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Método de montaje para motores con pi-

Colocar el rodillo tensor de distribucion.

Poner el espoldn (7) del rodillo tensor en fa ra-
nura (8} de la culata.

Introducir la espiga (1) (Mot. 1430) en los ori-
ficios del pinon de distribucion del arbol de
levas y de la culata girande el arbol de levas
£on una llave acodada de 18 mm. en caso

necesario.
Verificar que la marca del pifion de la bomba
de alta presion (9) esté enfrente de la cabeza
del tornillo (10).

Aftojar una vuelta los tres tomnilios (11) de la
corona del pifién de distribucion del arbol de
levas.

Tensado de la correa.

Colocar el cigliefial apoyade sobre la espi-
ga de punte muerto supsrior (Mol, 1489) (la
chaveta (12) del pinén del ciglienal debe estar
mirando hacia arriba).

Montar la correa de distribucion comenzando
por el pindn del ciguenal alineando las marcas
de la correa de distribucién con las de los pi-
Rones de la bomba de alta presion y del arbol
de levas.

NOTA.- Debe haber 19 huecos de dientes de
la correa de distribucidn entre las marcas de
los piflones del Arbol de levas v de la bomba
de alta presicn.

Apretar al par los tornillos de ia corona del
pifidn de distribucion del arbol de levas (1,4
dal.m).

Y A /
T

Lievar el indice movil (14) del rodillo tensor

frente al espoldn, girando la excéntrica en el

sentido contrario a las agujas del reloj con una

llave hexagonal de 6 mm. Apretar &l par &l tor-

nille del rodillo tensor (2,7 dalN.m). Golocar la

polea de accesorios del ciglienal equipada con

un tornilio nuevo.

Apretar al par y al apriete angular (ciglienal

apoyado sobre la espiga punto muerto supe-

rior):

- El tornilio M12 de la polea de accesorios del
cigienal (6,0 daN.m + 100° + 10°).

- El tornillo M14 de la polea de accesorios del
ciglenial (12,0 daN.m + 95° + 159).

Extraer los Utiles:

- La espiga de calado del pifion de distribucion
del arbol de levas (Mot. 1430).

- La espiga de punto muerto superior (Mot.
1489).

£

Dar dos vueltas al cigiienal en el sentido de

las agujas dei reloj (lado distribucion). Antes de

que el orificio (15) del pifion de distribucion del

drbol de levas esté enfrente del orificio (16) de

la culata:

- Enroscar la espiga de punto muerto superior
{(Mot. 1489) en el blogue motor.

- Posicionar lentamente y sin tirones el ciglie-
fial en apoyo sobre la espiga de punto muer-
to superior.
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Calar el pifion de distribucion del arbol de levas

con el utit (Met, 1430}

Debe haber 19 huecos de dientes de la correa

de distribucién entre las marcas del pinén de

distribucion del érbol de levas (17) y del pifdn

de la bomba de alta presion (18).

Extraer:

- La espiga (Mot. 1488) de punto muerto su-
perior,

- La espiga de calado del pifdn de distribucion
del arbol de levas (Mol. 1430).

Tras dos vueltas comprobar el rodille tensor.

Aflojar una vuelta como méximo el tornillo del

rodillo tensor sujetandclo mediante una llave

hexagonal de 6 mm.

Alinear progresivamente el indice movil (19) al

centro de la ventana de calado (20) girando

la llave.

Apretar al par el tornillo del rodillo tensor (2,7

dan.m).

Dar dos vueltas al ciglenal en el sentido ds

las agujas del reloj (lado distribucion). Antes

de que el orificio del pifdn de distribucion del

arbol de levas esté enfrente del orificio de la

culata:

- Enroscar la espiga de punto muerto superior
(Mot. 1489) en &l blogue motor.

- Posicionar lentamente v sin tirones el cigle-
nal en apoyo sobre la espiga de punto muer-
to superior.

Calar el pinén de distribucion del &rbol de levas

con el Gtil (Mot. 1430).

En caso de que la espiga no se introduzca, re

anudar la operacion de reposicion de la correa

de distribucion.

Extraer los Utiles:

- La espiga (Mot. 1489) de punto muerto su-
perior.

- La espiga de calado del pifidn de distribucion
del &rbol de levas (Mot. 1430).

Poner un punto de junta de silicona adherente

en la rosca del tapon de la espiga de punto

muerto superior.

Apretar al par el tapdn de la espiga de punto

Colocar el captador de posicion de la bomba
de alla presién (26),

Apretar al par ol tornillo del captador de posi-
cion de la bomba de alta presion (0.8 daN.m).
Colocar el cérter superior de distribucion.

Correa de distribucién segundo montaje
desde 02/12/2005

NOTA.- Este método es aplicable en los mo-
tores fabricados a partir del 02/12/2006 y
equipados con un pifdn de distribucion del
arbol de levas en dos partes y con un pindn de
distribucién del cigliefial con chaveta.

HETHE |

A partir de la fecha mencicnada eslos motores

tienen:

- Un pinon de distribucion (1) del érbol de le-
vas en dos partes (A) y (B).

- Un pifion de distribucion (2) del ciglienal con
chavstado (3).

Indicaciones:

- Girar imperativamente &l motor en el sentido
de las agujas del reloj (lado distribucién).

- No hacer funcionar el motor sin correa de
accesorios, para evitar la destruccion de la
polea de accesorics del ciglefial.

- Desengrasar imperativamente el extremo de!
ciglienal, el piiidn de distribucion del cigienal
y la cara de apoyo de la polea de accesorios
del ciglienial. Esto para evitar un desplaza-
miento de la distribucion.

Piezas que hay que sustituir siempre en la

distribucion:

- Correa de distribucion.

- Raodillo tensor de la correa de distribucion,

- Tornillos de la polea de accesorios del ciglie-
fial.

MOTOR 1.5 dCi

Metodo de montaje.

Colecar el rodillo tensor de distribucion.

Paner el espoldn (1) del rodillo tenser en la ra-
nura (2) de la culata.

Introducir la espiga (1) {Mot. 1430) en los ori-
ficios del pifién de distribucién del arbol de
levas y de la culata girando el arbol de levas
con una llave acodada de 18 mm. en caso
necesario,

Verificar que la marca de la bomba de alta
presion (3) esté enfrente de la cabeza del tor-
nillo (4).

107272

Enroscar ¢l tornillo antiguo de la polea de
accesorios del cigliefial equipacio con un se-
parador (que no oculie la marca del pifidn de
distribucion) (6) en el cigiiefal.

Celocar el ciglienal apoyado sobrs la espi-
ga de punto muerto superior (Mot. 1489) (la
chavela (5) del pinon del ciglienal debe estar
mirando hacia arriba).
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MOTOR 1.5 dCi

Toreed |

Retirar un tornillo de la corona del pifién de
distribucion del arbol de levas.

Aflojar una vuelta los otros dos tornillos (7) de
la corona del pifndn de distribucion del arbol
de levas.

£

Montar la correa de distribucion comenzando
por el pifidn del ciglienal alineando las marcas
de la correa de distribucién con las de los
pifiones del ciglienal, de la bomba de alta pre-
sion y del arbol de levas.

NOTA.- Debe haber 19 huecos de dientes de
la correa de distribucion entre las marcas de
los pifiones del arbol de levas y de la bomba
de alta presion, y 51 huecos de dientes de la
correa de distribucién entre los pifones del
ciglienal v de la bomba de alta presion.
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Comprobar que los tornillos de la corona del
pindn de distribucion del arbol de levas no
estén a tope en la corona del pindn de dis-
tribucién del arbol de levas. Si no, reanudar
la operacion de reposicion de la correa de
distribucion.

R e 7 l

Poner ¢l tornillo de la corona del pindn de dis-
tribucion del arbol de levas.
Apretar al par los tornillos de la corona del
pifion de distribucion del arbol de levas (7,4
dai.m).
Extraer:
- La espiga (Mot. 1489} de punto muerto su-
perior.
La espiga de calado del pindn de distribucion
del arbol de levas (Mot. 1430).

Llevar el indice mévil (8) del rodillo tensor frente
al espolon, girando la excéntrica en el sentido
contrario a las agujas del reloj con una llave
hexagonal de 6 mm.

Apretar al par el tornille del rodillo tensor (2,7
dal.m).
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Dar dos vueltas al ciglenal en el sentido de

las agujas del reloj lado distribucion). Antes de

que el orificio (8} del pifion de distribucion del

arbol de levas esté enfrente del orificio (10} de

la culata:

- Enroscar la espiga de punto muerto superior
(Mot. 1489) en el blogue motor.

- Pesicionar lentaments v sin tirones &l ciglie-
nal en apoyo scbre la espiga de punto muer-
to superior.

A \\‘ T
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Calar el pifion de distribucion del arbol de levas
con el Uil (Mot, 1430).

En caso de que la espiga (Mot. 1430) no se

introduzca:

- Aflojar. como maxime una vuelta, los tornillos
de la corona del pinon de distribucion del
&rbol de levas.

- Girar el buje del pifion de distribucién del
arbol de levas con una llave acodada de 18
mm. para facilitar el calado del buje del pifion
de distribucién del &rbol de levas.

- No reapretar los tornillos de la corona del
pinon de distribucion del arbol de levas.

Aflcjar los tornillos del la corona del pindn de

distribucién del drbol ds levas.

Verificar:

- Que la marca {11) del pifidn de la bomba de
alta presion esté enfrente de la cabeza del
tornilio (12).




- Que la chaveta (13) del pinon da distribucidn
del ciglierial esté colocada verticaimente ha-
cia arriba.

- Que haya 19 huecos de dientes de la correa
de distribucion entre las marcas del pifion del
arbol de levas (14) y del pifion de la bomba
de alta prasion (15).

- Que haya 51 huecos de dientes de la correa
de distribucion entre las marcas del pifién del
cigiienal (16) y e! pinén de la bomba de ata
presion (15).

Tras las dos vueltas, los indices de! rodillo

tensor pueden encontrarse en dos posiciones

diferentes.

s

i

Allojar una vuelta como maximo el tornillo del

rodillo tensor sujetandelo mediante una llave

hexagonal de 6 mm.

Alinear progresivamente &l indice movil (17) al

centro de la ventana de calado (18}, girando

la llave,

Apretar a [os pares:

- El tornillo del redillo tensor (2,7 daiN.m),

- Los tornillos de la corona del pinén de distri-
bucion del rbol de levas (1,4 daN.m).

Extraer los Utiles:

- La espiga (Mot. 1489} de punto muerto su-
perior.

- La espiga de calado del pifidn de distribucion
del arbol de levas (Mot. 1430).

Dar dos vueltas al cigliefial en el sentido de

las agujas del reloj (lado distribucion). Antes

de que el orificio de! pindn de distribucion del

arbol de levas esté enfrente del orificio de la

culata:

- Enroscar la espiga de punto muerto superior
(Mot. 1489) en el blogue motor.

- Posicionar lentamente y sin tirones el cigle-
fial en apoyo sobre la espiga de punto muer-
to superior.
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Calar el pifion de distribucion del arbol de levas
con el Ulit (Mot 1430).

En caso de gue la espiga no se introduzea, re-
anudar la operacién de reposicion de la correa
de distribucion.

Colocar la polea de accesorios del ciglienal

equipada con un tornillo nueve.

Apretar al par y al apriete angular (cigiefal

apoyado sobre la espiga de punto muerto

superior) el tornillo M14 de la polea de acceso-

rios del ciglenal (12,0 daN.m + 956° + 159,

Extraer los (tiles:

- La espiga (Mot. 1489) de punto muerto su-
perior.

- La espiga de calado del pindn de distribucion
del arbol de levas (Mot. 1430).

Calocar el tapon de la espiga de punto muerto

superior untando el roscade con junta de sili-

cona adherente.

Apretar al par el tapdn de la espiga de punto

muerlo superior (2,0 a 2,5 daN.m).
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Colocar el soporte pendular de la culata,
Apretar por orden y al par los tornillos de fi-
jacion del soporte pendular de la culata (2.5
daN.mj.

Reposicion de la correa de accesorios

Algunas correas de accesorios tienen cinco
dientes mientras que las poleas del compresor

MOTOR 1.5 dCi

del acondicionador de aire, de la bomba de di-

reccion asistida o dal alternador tienen seis. En

este caso, asegurarse imperativarnente de que
el diente interior (1) de las poleas quede libre al
colocar la correa de accesorios.

No girar nunca el motor en el sentido inverso al

de funcionamiento.

Limpiar con un cepllio las uves de la polea de

accesorios del cigliefial para eliminar cualquier

deposito.

Para los motores equipados con un rodillo

tensor mecanico, sustituir imperativamente los

tornillos del rodillo tensor.

Piezas que hay que susltiluir sistematicamente:

- El rodifio tensor mecanico o automatice.

- Los tornillos del redilio tensor mecanico par
tornillos M8-125x20 con referencia 77 03
002 059.

- La correa de accesorios.

Motor sin acondicionador de aire equipado

con un rodillo tensor mecénico:

- Limpiar con un cepillo las uves de la polea de
accesorios del ciglefal para eliminar cual-
quier depasito.

Colocar:

- El roditio tensor.

- Los tornillos nuevos del roditio tensor.

Dejar imperativaments el diente interior de las

poleas libre en los motores equipados con una

correa de cinco dientes para poleas equipadas
con seis dientes.

Colccar la correa de accesorios.

Asegurarse de que los dos tornillos del rodillo

tensor mecanico no £stén bloqueados.
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Posicionar el (til (Mot. 1638} en la muesca del
rodillo tensor {como se indica en |a figura).
Poner la correa de accesorios bajo tensidn con
el dtil (Mot. 1638) apretando la tuerca (3).
Verificar la tension de la correa de accesorios
en (4) mediante los Utiles (Mot. 1505) o (Mot.
1715):

- La tensién de la correa de accesorios debe
estar comprendida entre 234 + 11 Hz.

Efectuar imperativamente dos vueltas de mo-

{or, para posicionar correctamente la correa de

accesorios.

Comprobar que la tension de la corea de ac-

cesorios esté comprendida entre 234 + 11 Hz

en el punto de medida (4).

Ajustar la tension de la correa de accesorios si

es necesario.

Apretar al par los tornilos del rodillo tensor

mecanico (3,5 daN.m).

Motor sin acondicionador de aire equipado

con un rodille tensor automético:

- Limpiar con un cepillo las uves de la polea de
accesorios del ciglienal para eliminar cual-
guier deposilo.

Colocar:

- El rodliio tensor automatico.

- El tornillo del rodilio tensor automatico.

Apretar al par el tornillo del rodilio tensor auto-

matico (4,0 daN.m).
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Girar el rodillo tensor automalico de la correa

de accesorios en sl sentido de las aguias del

reloj con una llave de 16 mm. (5).

Colocar la correa de accesorios.

Dar dos vuelias al ciglienal para posicionar co-

rrectamente la correa de accesorios.

Motor con acondicionador de aire:

- Limpiar con un cepillo las uves de la polea de
accesorios del cigliefial para eliminar cual-
quier deposito.
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BLOQUE, PISTONES, BIELAS Y
CIGUENAL

Pistones

Estos motore
Federal Mogul.

estan equipados con pistones

21703

1.-Sentido de montaje del piston A hacia el
volante motor,

2.- Clase de altura del bulén del pistén gue co-
rresponde a la altura entre el gje del piston
y la cabeza del piston.

3.- Sirve Unicamente para el provesdor,

4.- Sirve Unicamente para ¢l proveedor.

5.- Sirve tnicamente para ¢l proveedor.

6.- Eje de simetria del piston.

/.- Eje del orificio del buldn del pistén

8.- Saliente entre el crificic del eje y el eje de

imetria del piston es de 0,3 mm.

1026041

La cota (X1) representa la altura del bulén del
piston.

La cota (D) representa el diametro del buldn
del piston.

VOLUMEN DE LA CAMARA DE COMBUSTION DEL PISTON

TIPO DE MOTOR

VOLUMEN DE LA CAMARA DE COMBUSTION DEL PISTON (V)

2680

-262 - 284 - 266 - 270 - 272 - 274 - 276

700-702-704-706-710- 712 - 714 - 716 - 718
-722-724-728-729-740 - 750 - 752 - 760 - 762
- 766 - 768 - 790 - 792 - 794 - 796 - 800 - 802

16418025 cc

KOK 262 - 732 - 734 - 764 - 772 - 780 - 804 - 805

19,95 £ 0,25¢c

DIAMETRO DEL BULON DEL PISTON D = 25 mm. | DIAMETRO DEL BULGN DEL PISTON D =26 mm.
TIPO DE MOTOR . ALTURA DEL EJE DE ; ALTURA DEL EJE DE
Goloeak: CLASE DE PISTON PISTON (mm, CLASE DE PISTON PISTON (rm)
- El rodillo tensor automatico. 3 = "
- El tomillo (8) del rodille tensor automatico. K 41,5868 41,667
Apretar al par el tornillo del rodillo tensor auto- KSK 280 - 700 L 41,688 a 41,730 IEE
matico (4,0 daN.m). T - 704716
Dejar imperativamente el diente interior de las : 72§ R M* 41,731 a41,772
poleas libre en los_ motores equipacdos con una del 25/11/2002 i T
correa de cinco dientes para poleas equipadas
con seis dientes. i p 41,815 a 41,856
[ KaK 260 - 700 K 41,646 a 41,687
- - Ty 41,688a 41,730
M 41,781 ad1,772
- N 41,773 a 41,814
16 -
- 752 - 762 - 768
790 - 792 - 704 2] 41,8154 41,856
KIK 264 - 266 J 41,605 a 41,646
292 -276-712 = —
718704798 K 41.647 a 41,688
-729-732-734 i = & 41,680 241,730
- 740 - 760 - 784
- 786- 772 - 780 " 41,781 a41,772
- 796 - 802 - 804
- 806 N 41773 a 41,814
19651

Girar el rodillo tensor automatico de la correa
de accesorios en el sentido de las agujas del
reloj con una llave de 16 mm.

Colocar la correa de accesorios del cigiieial,
Dar dos vueltas al ciglienal para posicionar ¢o-
rrectamente la correa de accesorios.
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* Pistén vendido en el aimacén de piezas de recambio.

Indicacicnes:

- Para motores KK 280 - 262 - 270 - 272 - 274 -

700 -702-704 -706- 710 - 714 - 716 - 722

- 750 - 752 - 762 - 768 - 790 - 792 - 794 - 8OO equipados con un buldn del pistén de un dis-
metro D = 25 6 26 mm., el aimacén de plezas de recarnbio tan sélo suministra cuatro clases de
piston K, L, M, N. Si el motor esté equipado con un piston de la clase P, montar como recambio

un piston de clase N.




- Para motores K9K 264 - 266 - 276 - 292 - 712 - 718 - 724 - 728
- 729 -732-734 - 740 - 760 - 764 - 766 - 772 - 780 - 796 - 802 -
804 - 806, el almaceén de piezas de recambio tan sdlo suministra fres
clases de piston K, L, M. Si el motor esté eguipado con un pisién de
la clase J, montar como recambio un pistén de la clase K. Si el motor
esta equipado con un pistén de la clase N, montar como recambic un
piston de la clase M.

10027

La medida def didmetro del pistén debe realizarse con la cota (X2) = 56
mm.

TiPO DE MOTOR

KOK 260 - 270 - 272 - 274 - 700 - 702 - 704
-F06-T710- 714 - 716 - 722 - 750 - 752

- 762 - 768 - 790 - 792 - 794 - 800

KOK 264 - 266 - 276 - 292 - 712- 718 - 724
- 728-729-732 -734 - 740 - 760 - 764 - 75,945 = 0,007
86 - 772 - 780 - 796 - 802 - 804 - 806

DIAMETRO DEL PISTON (en mm.)

75,949 = 0,007

|

Bulén del piston:
- En mangado del buldn libre en la biela y en &l piston
- El bulén del pistdn esté sujeto por unos circlips.

COTA DEL BULGN DEL
PISTON fen mm) HEDDEROIOR
Longitud (L) 60+0/-03 Todos los KIK
3 & KIK 280 - 700 - 702 - 704 - 710 - 722
28+0/-0005 | o ata fecha del 25/11/2002
KEK 260 - 700 - 702 - 704 - 710 - 722
& partir de fa fecha del 25/22/2
Diametro
exterior (D) KOK 262 - 264 - 268 - 270 - 272 - 274
26 +0/-0,005 -276-292-706-712-714-716 -
718-724-728 - 729 - 732 -734 - 740
- 750 - 782 - 760 - 762 - 764 - 766 -
768 -772-780-790 - 792 - 794 - 796
- 800 - 802 - 804 - 806
! KIK 260 - 700 - 702 - 704 - 710 - 722
S A7-0,2 2
1878 £017-02 | 1 a o fecha del 25111/2002
KOK 260 - 700 - 702 - 704 - 710 - 722
a partir de la fecha del 256/22/2002
Diametro e ; B R
intarior (d) KIK 262 - 264 - 266 - 270 - 272 - 274
185+ 0,1/-02 -276-292 -706-712-714- 716
71B-724 - 798 - 729 - 732- 784 - 740
-750-752 - 760 - 762 - 764 - 766 -
768 - 772- 780 - 790 - 792 - 794 - 796
- 800 - 802 - 804 - 806
Diémle’(ro ge\ 20 4 0,25 KE}_K 292 -732-734-764-772 - 780
chaflan (C) - 804 - 806
Longitud del 5 KOK 202 - 732 - 734 - 764 - 772 - 780
chaflén {I) - 804 - 806

Saliente de los pistones.

MOTOR 1.5 dCi

NOTA.- La varilla dei comparador no debe estar en la zorla de las vél-

vulas,

hasta la fecha del 25/11/2002

it
5 o,
& SR
!
Lo Sl
W) WoSe77
N R ’] 44
R T g BT

el s

/ v )T ﬂ Vo LA~
| & Lode . XN E 15 e antea
TIPO DE MOTOR SALIENTE DEL PISTON {enmm.)
KaK 260 - 700 - 702 - 704 - 710 - 722

0,192 = 0.083

KOK 260 - 700 - 702- 704 - 710 - 722
& partir de la fecha del 25/11/2002

K9K 270 - 272 - 706 - 750 - 752 - 790

0,154 20,130

KOK 274 - 276 - 712 - 714 - 716 - 718
-724 -728-729 - 732 - 760 - 762 -
764 - 766.- 768 - 772 - 792

0,159 2 0,129

K9K 800 - 802 - 804 - 806

0,152 = 0,129

Segmentos.

s |

Los segmentos se suministran ajustados.
M=TOR

SEGMENTOS

ESPESOR {en mm.}

De fusge (1)

2-001/-003

Estanqueidad (2)

2-001/-003

Rascador (3) 25-0.01/-0,083
SEGMENTOS JUEGO EN EL CORTE en mm.)
De fuego 0,2a0,35
Estanqueidad 07a09
Rascador 0252056
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Bielas

Las bielas son del tipo separable.
NOTA.- Los casquilos del pie de la biela no son sustituibles.

En caso de sustituir ias bielas, el almacén de piezas de recambio sdlo
suministra bielas con un didmetro de pie de biela de 26 mm.

Por consiguiente, verificar imperativamente que el buldn del piston tiene
realmente un diamstro de 26 mm., si no o tiene, sustituir &l conjunto
piston/buion del piston,

No utilizar ningln punzén o boligrafo de grabado para la identificacion
de los sombreretes de bielas respeclo a su cuerpo con el fin de evitar
cualquier amago de rotura de la biela.

Utilizar un rotulador indeleble.

La diferencia maxima del peso del conjunto biela ensamblada-piston-eje
para un mismo motor debe ser de 25 g.

A.- Primera marca.
B.- Segunda marca.
Detalles del marcado (A):

\j

XX XXX
X XXX @

{8}

COTA DE LAS BIELAS

TIPO DE MOTOR
{enmm,}

Entre-ejes entre cabeza y

pie de biela 133,75

Todos los K9K

Didrretro de fa cabeza de

bicla 47,618 = 0,009

Todos los KGK

5.- Linea que indica la clase de didmetro de los torreones.

6.~ Clase de didmetro del torredn n° 1 lado volante motor.

7.- Clase de didmetro del torredn n® & lado distribucion.

8.- Clase de didmetro de la mufiequiila n° 1 tado volante moter.
9.- Clase de didametro de la muiiequilla n® 4 lado distribucidn.
10.- Linea que indica la clase de digmetro de las mufiequillas.

partir de la fecha del
25/11/2002

KK 262 - 264 - 266
-270-272 - 274 - 276
-202-706-712-714
-716-718-724 - 728
-729-732 - 734 - 740
- 750-752 - 760 - 762
-764 - 766 - 768 - 772
-780-790 -792 - 794
- 796 - 800 - 802 - 804

Didmetro del pie de biela
{con el casquilio)
26,019 = 0,008

KOK 260 - 700 - 702 - :ﬁ:.gga g;ALf CLASE DE TORREONES EN Guiiiﬁsg:gg‘:‘())s DE
26,019 = 0,006 704 - 710 - 722 hasta la

fecha del 25/11/2002 AGKRW D1 = 47,990 a 47,997 excluido

KOK 260 - 700 - 702 B H L S Y D2 = 47,997 incluide a 48,003 exclido

ne ] GO T.Z2 D3 = 48,003 incluido & 48,010

- 806

Juego longitudinal de la cabeza de la biela:

- El juego longitudinal debe estar comprendido entre 0,205 a 0,467
mm.

Juego diametral de la cabeza de la biela:

- El juego diametral debe estar comprendide entre 0,010 a 0,084 mm.

Cigtienal

COTAS DEL CIGUENAL

Diémetro de los torreones 48 £ 0,01 mm.

Diametro de las muneguillas 42,97 = 0,01 mm,

Alabeo maximo admisible en la cara de

0,6 mm.
apeyo del volante motor s

Juego lateral del ciglienal:
- El juego lateral del cigtienal esté comprendido enlre:
- 8in desgaste de las calas laterales de cigliefial 0,045 a 0,252 mim.
- Con desgaste de las calas laterales del ciglefial 0,045 a 0,852 mm.
Juego diametral de los forreones:
- El juego diametral de los toreones esta comprendido entre 0,010 a
0,054 mm.
Numere de torreones:
- Los torreones sen 5.

Existen dos tipos de marcade.

Bloque motor

Diametro de los cilindros:
- Este motor posee una sola clase de diametro: 76,000 a 76,018 mm.

216971
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Los diametros de los apoyos (6) del blogue motor estan marcados por
un taladro en este, en (7) siluado por encima del filtro de aceite.

En un mismo motor sélo pueds haber ura sola clase de didmetro de los
apayos del ciglefial.




MOTOR 1.5 dCi

DIAMETRO DE LOS APOYOS
POSH
CIONES DEL ORIFICIO (7) MARCA DE LA CLASE BLOQUE MOTOR (mm)
S AR %4 Asil 51,936 a 51,942 ex-
cluidos
X =43 mm, 2 ¢ Rojo 51,942 incluidc a 51,948

La deformacion maxima del plano de junta del blogue motor es de 0,03
mm.

TIPO DE BUJIA RESISTENCIA
Beru

0,6 chmios
Champion

Junta de culata

Cojinetes

Cojinetes del cigiiefal.

El motor esta equipado de cojineles sin pesicionador.

La colocacién de los cojinstes del cigliefial en el bloque motor v &n los

apoyos se efectua con el Gtil Mot. 1493-01 (véase “Montaje de los bajos

del motor”).

Sentido de montaje de los cojinstes de los torreones:

- En el blogue motor, colocar los cojinetes “ranurados” en todos los
apoyos

- En los sombreretes de apoyos, colocar los cojinetes “no ranurados”.

Apareamiento de los cojinetes de los torreones en el blogue motor:

CLASE DELOS CLASE DE LOS DIAMETROS DE LOS TORREONES DEL CIGUERAL
DIAMETROS DELOS
APOYOS DEL D p2 D3
BLOQUE MOTOR

(03] c2 C3
1 1.943 a 1,955 1946 a 1,952 1.943 a 1,949

Amarilio Azul Negro

C4 C1 cz
s 195324 1,959 1,949 21,055 1.946 a 1,952
: Rojo Amerillo Azul

Espesores y clase de los cojinetes

Cojinetes de bielas.

s

El gspesor de la junta de culata se mide en (1),

TIPO DE MOTOR ESPESOR DE LA JUNTA CULATA {en mm.}
KIK 250 - 272

KOK 700 - 702 - 704 - 710 hasta la

fecha 19/05/2004 =

KIK 722 ha ona del 16/07/2004 0i69:20,03
K9K 262 hasta la fecha del 25/06/2004

KIK 270 hasta la fecha del 05/10/2005

K9K 700 - 702 - 704 - 710 & partir de

la fecha 19/05/2004

K9K 722 a partir de la fecha

16/07/2004

KIK 266 - 274 - 276 - 202 - 706 - 712
-714-716-718-724-728-729

- 232 -734 - 74‘0 - 7.?0 - 752 - 760 0712003
-762-764-766-768-772-780

- 780 - 792 - 794 - 796 - 800 - 802

- 804 - 806

KIK 262 a partir de la fecha

25/06/2004

KIK 270 a part'r de la facha

05/10/2005

Culata

El motor esta equipado de caojinetes sin posicionador.
La colocacién de los cojinetes de bigla se efsctia con el Util (Mot, 1492)
y (Mot. 1492-03), véase “Montaje de los bajos del motor”.

NOTA.- Los cojinetes de biela superior e inferior no tienen la misma
anchura.

Anchura del cofinete KIK 260 - 262 - 264 - 266 - 270 - 272 - 274 - 276
-282-700-702-704-706-710-712-714 -716-718-722 - 724
-728-729-732 - 734 - 740 - 780 - 782 - 760 - 762 - 764 - 766 - 768
-772-780-790- 792 - 794 - 796):

- Cojinete del cuerpo de la biela: 20,625 « 0,125 mm.

CULATA

Indicaciones:

- El gilindro n® 1 se encuentra en el lado del volante motor,
- El orden de inyecciones 1-3-4 -2,

Bujias de precalentamientc:

Altura de la culata:

- La altura de |z culata (2) es de 127 mm.

Deformacion del plano de junta de culata:

- La deformacién maxima de! plano de junia culata es de 0,05 mm.

Deformacion del plano de junta del blogue motor:

- La deformacién maxima del plano de junta del blogue motor es de
0,03 mm.

Prusba de culata:

- Probar la culata para detectar una posible fisura mediante el utilaje de
comprobacion de la culata.

Rectificacion de la culata:

NOTA.- No se autoriza ninguna rectificacion.
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Valvulas

Empujador mecanico.

El empujador es del tipo monobloque.

ASIENTO DE ASIENTO DE
VALVULA DE VALVULA DE
ADMISION ESCAPE
Diameiro
interior dal
algjamisnta 34,459 29,97

del asiento de + 0,015 mm. + 0,015 mm.

valvula D) en la

Muelles de valvulas.

culata

Diametro B

exterior (D) 34,542 30,042 + 0.008

del asiento de + 0,008 mm. /-0,007 mm. ¢

vélvula

‘i

Profundidad (7
El diametro exterior del empujador es de | | delaojamiento A
34,975 = 0,01 mm. del asiento de 6 mm. 7 mm.
El diametro del alojamiento del empujador en | | valwia(H) enla
la culata es de 35,02 + 0,02 mm. culiata I
El juego entre of empujador y su g{gjamiento Altura (H) del i = it
esta comprendido entre 0,015 a 0,075 mm. et de 4.65 5,67 : - T

e + 0,04 mm. +0,04 mm. Los muelles de valvulas de admisién v de es-
REGLAJE DEL JUEGO DE VALVULAS koo cape son idénticos. )

i = ; Ancho de Los muelles de las valvulas son del tipo cbnico
VALVULAS | JUEGO DE VALVULAS EN FRID (mm.) a8 zonas de 1.8 mm. 1.8 mm. y la parte (3) del muelle debe estar orientada
Adrmisién 0,26+ 0,05 /- 0,075 asiento X hacia arriba.

Escape 0,40 +0,06/-0,075 Angulo « Longitud libre 4331 mm.
asi 89°30'

- skl Lengitud bajo una carga de:

Valvulas. -230+ 12N 33,80 mm

Guias de valvulas.

VALVULA DE VALVULA DE
ADMISION ESCAPE

El didmetr

et @ | @-serrs | @-5963+ e
dela colade |_etapeiiny

T 0,008 mm.en | 0,008 mm. en
Vel se g X1) =41 mm, X1)=31 mm
en (X1) : = 4 GUIADE GUIADE
Diémetro (D) de = 5 ADMISION ESCAPE
la cabeza de e s Longitud de la guia 3 ~
VAvis = 0,12 mm. =012 mm. TR IR 40,5 + 0,16 mm.
Espesor (T) de Bidmetro exterior de o)
la cabeza de 1 mm, tmm, la guia 11000 A0 05 .
vélvula
Diametro del aloja-

Longitud (L) de 100,95 100.75 miento de la quia en 11 mm.
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la valvula +0.21 mm. +0,21 mm la culsta
Anguio del Didmetro intericr de
asiento (aj de la 45° 45 la guia de vélvula
valvula - No mecanizada O mm.
- Mecanizada* 3,009 = 0.009 mm.
T anizada 6,009 = 0 mm
g 8 mm. 8,6 mm. s :
véhula Inclinacion de la guia e
80°
i de véivula {a)
Asientos de valvulas. = R
06 e la guia :
do véivula 0O 14 mm. 14,2 mm.
Juego entre la guia 0,02 0.03
de valvuiay lavalvulz | a0,05 mm. | a 0,063 mm.

* La cota se reallza una vez montada la guia en
la culata.

Juntas de la cola de valvula.

Las guias de admision y de escape poseen
juntas de cola de vahula.

Sustituir imperativamente en cada desmontaje
de las vélvulas.

500 £ 23 N. 24,80 mm.
Longitud espiras juntas 23,40 mm.
Didmetro del hilo 3,45 mm.
Diametra interior:

- Enla parte baja del muelis 18,80 = 0,2 mm.

- En la parte alta del muells 14,10 + 0.2 mm;

Didmetro exterior:
- En la parte baja del muelie
- Enia parte alta del muelie

25,70 £ 0,2 min,
21 £ 0,2 mim,

Perpendicularidad del muslle:

Arboles de levas

TissEs |

En algunos motores el arbol de levas esta
equipado de una corona (4) para la identifica-
cion de los cilindros,

TiPO DE MOTOR TIPO DE ARBOL DE LEVAS

KOK 260 - 262 - 264
- 266 -270- 272 - 274
-276-700-702-704
-708-710-712-714
-716-718-722 - 724
728 -729-740 - 750
- 752 - 760 - 762 - 766
- (B8 - 790 - 792 - 794
- 796 - 800 - 802

SIN la corona
dentada {4)

KIK 292 - 732 - 734
- 764 - 772 - 780 - 804
- 806

CON la corona
dentada (4)

El juege longitudinal debe estar comprendido
entre 0,082 0,178 mm.




El juego diametral debe estar comprendido
entre 0,04 a 0,081 mm.

El ovalado del 4rbol de levas es de 0,05 mm.
Los apoyos del arbol de levas son 6.

DIAMETRODE | DIAMETRO DE
; LOS APOYOS LOS APOYOS
fg;‘:gg\,%i DELARBOLDE | DELARBOLDE
LEVASENELAR- | LEVASENLA
BOL DE LEVAS CULATA
N1
Ne2
N3 24,9805 25,05
+0,0105 mm. + 0,01 mm.
Nog
Nes
St 27,9895 28,05
Humead +00105mm. | +0.01 mm,

El apoyo del arbol de levas n® 1 esta situado
lado del volante motor,

11'37“,:
ADMISION ESCAPE
Altura de las 44015 44 595
levas + 0,03 mm. + 0,08 mm.
LUBRICACION

Vaciado y llenado de aceite

CAPACIDAD MEDIA DE ACEITE
(AJUSTAR CON LA VARILLA) {1}
MOTOR CAMBIO DE
ACEITE CON
L SUSTITUCION
DEL FILTRO
KoK 44 45

Poner &l vehiculo en un elevador de dos co-
lumnas.

Extraer:
- El tapon (1) de llenado de aceils,
- La varilla de acsite (2).

Extraer el tapdn (3) de vaciado.

Dejar que escuna el aceite en un recipiente ds
vaciado.

Montar la junta nueva en el tapon (no tiene
sentido de montaje).

Par de apriete del tapén: 2,0 daN.m.

Al completar el nivel de aceite del motor, res-
petar imperativamente un tiempo de escurrido
de 10 minutos como minimo, antes de com-
probar el nivel con la varilla.

Efectuar el llenado del aceite en el motor.
Verificar imperativamente el nivel de aceite con
la varilla de aceite.

No sobrepasar el nivel maxime de la varilla
de aceite (puede provocar la destruccién del
motor).

Filtro de aceite

Poner el vehiculo en un elevador de dos co-
lumnas.
Er motores KIK 772 es necesario apartar la
electrovalvula de regulacién de presion del
turbocompresor.
N
X

\I \P—:ﬂj'
LA ,4\
N\I—a

Colocar el (il (Mot. 1329) (1) con un alargador
y un trinquete en el fillro de acsite.

Extraer ¢l filtro de aceite.

Aceitar la junta del filtro de aceite nuevo.

Enroscar el filtro de aceite hasta que la junia

MOTOR 1.5 dCi

haga contacto en el motor.

Apretar el fitro de aceite con la mano 3/4 de
vuelta.

Arrancar el vehiculo.

Dejar que el motor funcione 30 segundos y
despues detenerio.

Controlar el nive! de acsite con |a varilla.

Carter y bomba de aceite

La extraccion y reposicion del carter y de la
bomba de aceite no presenta dificultades
especiales. Véase la extraccion y reposi-
cion de estos componentes en el apartado
“Desarmado y armado del motor”.

Presidon de aceite

PRESION DE PRESION DE
ACETE MiNIMA ACEITE MAXIMA
{bares) (bares)
MOTOR RALENTI | 4000 r.p.m. 4000 r.p.m.
KK 08 3.4 52
REFRIGERACION

Caracteristicas generales

Liquido de refrigeracion: Giaceol RX (tipo D).

El liquido de refrigeracion listo para su uso o
anticongelants requiere que se diluya con agua
desmineralizada respetando las instrucciones
anotadas en el bidén.

| os circuitos estén concebides para estar bajo
presion, prestar atencion a fas temperaturas
elevadas {riesgo de guemaduras graves).

No retirar nunca la vélvula del vaso de expan-
sién cuando €l motor esta caliente.

Durante la intervencién bajo el capo, prestar
atencion a la puesta en funcionamiento inespe-
rada del ventilador o ventiladores del radiador.
No abrir la purga o purgas con el motor gi-
rando.

NOTA.- No utilizar nunca otros liquidos que
los preconizados.

El liquido de refrigeracion contribuye al correc-
to funcionamiento del motor {cambio térmico).
El sistema no debe funcionar con agua pura.
No estropear las aletas de la unidad de refri-
geracion fradlador, condensador, efc.) durante
la manipulacion. En caso de realizar una in-
tervencion que requiera un vaciado tolal del
cireuite, limpiar imperativamente el circuito con
agua clara, soplar el circuito con aire compri-
mido para eliminar el agua. llenar y purgar el
circuito y después medir la proteccion efectiva.
Los criterios que hay que respetar son:

- Proteccion hasta - 25 °C. = 2 para los paises
frios v calidos.

- Proteccion hasta - 40 °C. £ 2 para los paises
muy frics.

Efectuar el vaciado y el llenado con el mator

templado

Efectuar el aclarado y el llenado con el motor

templado ¢ frio.

No aclarar nunca un motor caliente (hay tiesgo

de gran chogue termico).

Los vehiculos de la gama actual estdn equipa-

dos con circuitos de refrigeracion que dispo-

nen de las caracleristicas siguientes:

- Circuito hermético bajo presion (valvula del
vaso de expansion).

- Gircuito que utiliza un liguido tipo D.

- Sistemas de la calefaccidn del habitéculo por
radiador de tipo aerotermo bajo el tablero de
abordo que contribuye a la refrigeracion del
motor.
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CANTIDADES DE LIQUIDO DE REFRIGERACION
MOTOR CANTIDAD (1)
KK 764 6.5
K9K 766 65
KoK 768 65
KoK 772 8,5
KIK 750 8.5
KOK 752 85
Particularidades:

- Proteccion hasta - 26 °C. = 2 para los paises frios y calidos.

- Proteccion hasta - 37 °C. = 2 para los paises muy frios.

Utilizar Unicamente liquido de refrigeracion para paises frios (anticonge-
lante concentrado tipo D) para el motor DAF 764, ias referencias APR
son 77 11 170 648 {1 1) 6 77 11 218 692 (205 1.). &l indice de dilucidn
es de 0,2 litros de anticongelante concentrado por 1 litro de liguido
Glaceol RX {paises templados). La mezcla puede hacerse también con
agua desmineralizada con una dilucién de 50% de anticongelante con-
centrade por 50% de agua desmineralizada.

TEMPERATURA DE APERTURA DE LOS TERMOSTATOS
MOTOR INICIO DE APERTURA [°C} FIN DE APERTURA (°C)
KK 89 9912
TAPGM DEL VASO DE EXPANSION CON: VALOR DE TARADO
Una pastilia marrén 1,2 bares
| Una mano amarilla 1,4 bares
Una mano blanca 1.6 bares
Una manc gris 1.8 bares

Esquema de refrigeracion

Motores K9K 764, 766 y 768.

werss |

1.- Motor.

2.- Radiador de refrigeracion.

3.- Radiador de calefaccidn.

4.- Vaso de expansion.

5.- Bomba de agua.

6.- Termostato.

7.- Purgadores.

8.- Intercambiador de temperatura agua-aceite.
9.- Calibrado &5 mm.

10.- EGR.
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Motores K9K 772.

g 117327 ;i

Radiador,

Vaso de expansion.

Termosumergidos.

Bomba de agua eléctrica.

Aerotermo.

Turbocompresor.

Refrigerador del inyector de gasoleo en el precatalizador.
Refrigerador de los gases de escape.

9.- Termostato.

10.- Bomba de agua.

11.- Intercambiador de temperatura agua-aceite.
12.- Purgador.

13.- Purgador.

14.- Purgador.

15.- Calibrado.

16.- Calibrado.

17.- Calibrado.

18.- Calibrado.

oolie B Hedlha ol N T
A8 T ey

Vaciado, llenado y purga

NOTA.- Antes de realizar la intervencion, proteger los accesorios eléc-
tricos para eliminar cualquier riesgo de cortocircuito v las correas para
evitar su deterioro

Vaciado.

Paner el vehiculo en un elevador de dos columnas.
Extraer:

- El tapdn del vaso de expansién,

- El protector bajo el motor.
Colocar €l recipiente de recup
vehiculo.

Apartar la abrazadera del manguito inferior del radiador de refrigeracion
con el Gtil (Mot. 1202-01) o (Mot. 1202-02) o (Mot. 1448).

Abrir el circuito de refrigeracion desconectando &l manguito inferior del
radiador de refrigeracion.

Soplar con una pistola de aire comprimidlo en el circuito peor el vaso de
expansion para vaciario al maximo de liquido de refrigeracion.

sracion de liquido de refrigeracion bajo el

Limpieza.

Llenar con agua el circuito de refrigeracion por el vaso de expansion.

Dejar escurrir el agua hasta que el agua recuperada por el manguito in-

ferior del radiador de refrigeracion se vuelva clara.

Soplar con una pistola de aire comprimido en el circuito por el orificio del

vaso de expansion para vaciar la méaxima cantidad de agua.

Colocar:

- El manguito inferior del radiador de refrigeracion.

- La abrazadera del manguito inferior del radiador de refrigeracion con el
util (Mot. 1202-01) o (Mot. 1202 02) o (Mot. 1448).

Lienado.

Llenar el circuito de refrigeracion con liquido de refrigeracién motor pre-
canizado por el constructor.

Para eliminar al méxima el aire presente en el circuito de refrigeracion, es
imperativo abrir todos los tornillos de purga. No respetar este metodo
podra conllevar el llenado incorrecto del circuito de refrigeracion y fa
destruccion del motor.




Localizacion del tornillo de purga (1) en el man-
quito del radiador de calefaccion.

Abrir los tornillos de purga (1),

Llenar el circuito de refrigeracion con el liquido
de refrigeracion del motor preconizado per el
constructor, por el vaso de expansion hasta
que desborde.

Cerrar todos los tornilios de purga una vez
que el liquido de refrigeracion salga en chorro
continuo.

Colocar el lapdn del vaso de expansion.
Limptar las superficies que han resultado man-
chadas por el liquido de refrigeracion.

Purga.

No abrir los tornillos de purga con el motor
girando, esto poedria conllevar a la destruccion
del motor.

Arrancar el motor.

Mantener el régimen del motor en 1500 r.p.m.
haciendo veriar bruscaments el régimen del
motar {hasta el régimen maxime) entre 2 v 3
veces cada dos minutos aproximadamente
hasta la segunda activacion del grupo moto-
ventilador,

Controlar el correcto funcionamiento de la
calefaccion. Dejar enfriar el motor hasta una
temperatura del agua inferior a 50 °C.

Ajustar el nivel de liquido de refrigeracion en la
rmarca Maxi.

Colocar el tapon del vaso de expansion.

Purga motores KSK 772.

Desactivar el sistema del acondicionador de
aire para que el motoventilador no funcione
desde el inicio de la operacion.

Extraer:

- El paso de rueda delantero izquierdo.

- La rueda delantera izquierda.

Desconectar el conector (1) del méodulo de
mando de los termosumergidos.

Arrancar el motor.

Mantener el régimen del motor en 1500 r.p.m.
haciendo variar bruscamente el régimen del
motor (hasta el régimen maximo) entre 2 y 3
veces cada dos minutos aproximadamente
hasta la sequnda activacion del grupo moto-
ventilador,

Controlar el correcto funcionamiento de la
calefaccion.

Dejar enfriar el motor hasta una temperalura
del agua inferior a 50 °C.

Completar el nivel del liquido de refrigeracién
en el vaso de expansion si es necesario.

Cajetin de termosumergidos

Para su extraccion y reposicion véase su si-
tuacion en el apartado anterior (sélo vehiculos
equipados).

Bomba de agua

Para la exiraccion y reposicion de la bomba de
agua véase el apartado "Desarmado y armado
del motor”.

Bomba de agua eléctrica

Motores K9K 772.

Para su extraccion poner sl vehiculo en un ele-
vador de dos columnas.

Desconectar la bateria.

Extraer el protector bajo el motor.

Extraer las grapas (1) de la bomba de agua
eléctrica en su soporte.
Retirar la bomba de agua eléctrica.

Radiador, condensador e intercambiador

Para la extraccion de estos componentes es
necesario poner el vehiculo en un glevador de
dos columnas.

MOTOR 1.5dCi

Desconectar la batera.

Extraer: |
- Lavalvula del vaso de expansion. |
- El protector bajo el motor. |
- El paragolpes delantero.

Vaciar:

- El circuito de refrigeracion.

- Bl circuito del fluido refrigerante del a.a.

Atar el radiador de refrigeracion al frente de-

lantero.

Exiraer:

- El intercambiador aire-aire.

- El travesano soporte del radiador.

- El vaso de expansion.

Soltar el cableado del presostato en el con-

densador.

T I T
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Extraer:

- El conector del presostato en el condensa-
dor.

- El conector del embrague del compresor del
acondicionador de aire.

- Los tornilios de fijacion (1) de los racores de
canalizacién de acondicionador de aire en el
condensador.

- El conector grupo motoventilador,

Desacoplar los racores de canalizacion del

acondicionador de aire.

Colocar tapones en los racores de canaliza-

cidn del acondicionador de aire.

Soltar el cableado en el grupo motoventilador.

Soltar el radiador de refrigeracion del frente

delantero.

Extraer:

- El radiador de refrigeracion.

- Los tampores del frente delantero.

Desvestido del radiador de refrigeracion:

- Extraer:

- Los tornillos de fijacion de la abrazadera de
la botella deshidratante.
- La botelle deshidratante.

- Extraer:

- La abrazadera del manguito inferior del
vaso de expansion en el radiador.

- La abrazadera del manguita superior del
vaso de expansion en el radiador,

- Extraer:

- El manguito inferior del vaso de expansion
en el radiador.

- El manguito superior de vaso de expansion
en el radiador.

Extraer el grupo motoventilador del raciador

de refrigeracion.

Termostato

Para su extraccion vease “Reposicion de la
bomba de vacio y de la caja termostética” en
el apartado “Vestido de fa culata”.

Vaso de expansién

Para su extraccion poner el vehiculo en un ele
vador de dos columnas.
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Desconectar la bateria,
Extraer:

- El paragolpes delantero.
- Bl protector bajo el motor.

Extraer la grapa (1).

Apartar el vaso de expansion.

Colocar unas pinzas para manguitos en los
manguitos del vaso de expansion,
Desconectar:

- El manguito inferior del vaso de expansion.

- El manguito superior del vaso de expansion,
Extraer el vaso de expansion,

Filtro de aire

SISTEMA DE ADMISION

Descripcion motores K9K 764, 772, 766 y
768.

e

Un posicionamiento incorrecto del fillro de aire
en su carcasa puede lievar aire no filtrado ha-
cia el moter. Presionar con fuerza'en el fitro de
aire y después abalirlo.

Por altimo colocar la tapa de la carcasa del
filtro de aire.

Caudalimetro

Para la extraccidn quitar la tapa del fitro de
aire siguiendo el sentido de las flechas como
se ha indicado anteriormente.

Quitar:

- Ei filtro de aire (3) siguiendo el sentido de las
flechas como se ha indicado anteriormente.

- Eifiltro de aire de la carcasa del fitro de aire.

Limpiar la carcasa del filtro de aire.

Volver a colocar correctamente ¢! filtro de aire

en la carcasa del filtro de aire.

Para su extraccion aflojar la abrazadera (1)
entre el conducto de aire y el caudalimstro de
aire. Desconectar el conector del caudalimetro
de aire.

Desencajar ef conducto de aire y apartarlo.
Desconectar el conector del caudalimetio de
aire.

e e |
[ |

Extragr:

- Los tornillos (2) de fijacion del caudalimetro
de aire en la carcasa del filtro de aire.

- El caudalimetro de aire.

SISTEMA DE INYECCION

Localizacion de componentes

Motores K9K 750, 764, 766 y 768

.~ Tubo de aire entrada carcasa del filtro de
aire.

2.- Carcasa del filtro de aire.

3.- Caudalimetro de aire.

4.- Tubo de aire salida carcasa del filtro de
aire.

6.- Turbocompresor.

6.- Tubo de aire salida turbocompresor.

7.- Tubo de aire entrada intercambiador aire-
aire.

8.- Cambiador aire-alre.

9.- Tubo de aire salida intercambiadlor aire-
aire.

10.- Mariposa de admision de aire motores
KOK 764 y 772.

10.- Valvula de recirculacion de los vapores de
aceite motores KIK 766 v 768.

11.- Tubo metélico de admisién de aire.
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Bomba de alta presion.

Electrovélvula de regulacion de caudal.
Electrovélvula de regulacion de presion.
Sonda de temperatura del gasdleo.

- Separador entre la culata y la brida del

inyector.

- Brida del inyector.
- Tubo de retorno de carburante de los in-

yectores de gasolec.

Inyector de gasoleo.

Tubo de alta presion entre la rampa de
inyeccidn y los inyectores de gaséleo.

10.- Tubo de alta presidn entre la bomba de

alta presion y la rampa.

11.- Captador de presion de la rampa de in-

12.-
18.-

YECCION.

Rampa de inyeccién,

Filtro de gasoleo (detras del guardabarres
delantero dsrecho).

14.- Turbocompresor.

18.-
iEs

Electrovalvula de recirculacion de los ga-
ses de escape.

Gaptador de presion de aire de sobreali-
mentacion.

17.- Carcasa del filtro de aire.

18.- Calculador de inyeccicn.

19.- Unidad de proteccion y de conmutacion.
20.- Sonda de temperatura del agua.

21.- Captador de posicion y de régimen del

motor.

22.- Acelerometro,
23.- Actuador de caudal de gaséleo.
24.- Bomba de cebado.

KoK 764:
1.- Bomba de alta presidn.

2
3.
4.
5.

6.

- Electrovéivula de regulacion de caudal.

- Electrovéivula de regulacion de presion.

- Sonda de temperatura del gasdleo.

- Separador entre la culata v la brida de! in-

yector.

- Brida del inyector.

K9K 750, 786 v 768:

.
4.
8.

9.

- Bomba de alta presion.

- Sonda de temperatura del gasdleo.

- Inyector de gasdleo.

- Tubo de alta presion entre k2 rampa de in-

yeccion y los inyectores de gasoleo.

10~

Tubo de alta presion entre la bomba de
alta presion y la rampa.

11.- Captador de presion de la rampa de in-

s
30.
31.-

yeccion.
Rampa de inyeccion.
Actuador de caudal.
Venturi.

KOK 764:

7.~ Tubo de retorno de carburante de los in-
yectores de gasoieo.

8.- Inyector de gasoleo.

9.- Tubo de alta presion entre la rampa de
inyeccicn y los inyectores de gasoleo.

10.- Tubo de alta presion entre la bomba de
alta presién y la rampa.

11.- Captador de presién de la rampa de in-
Yecaion.

12.- Rampa de inyeccidn.

KOK 764, 766 vy 768:

14.-

Turbocompresar.

15.- Electrovalvula de recirculacion de los ga-

ses de escape.

25.- Valvula de regulacion de presion de so-

brealimentacion.

MOTOR 1.5 dCi

KK 750:

14.- Turbocompresor.

15.- Efectrovalvula de recirculacion de los ga-
ses de escape.

25.- Valvula de reguiacidn de presion de so-
brealimentacion.

16.- Captador de presion de aire de sobreali-
mentacion.
17.- Carcasa del filtro de aire.

18.- Calculador de inyeccion,
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28.- Captador del fluido refrigerante.

Precalentamiento.

En la figura se musstra la posicion del cajetin | bujias para svilar cuglguier entrada de sucie-
de precalentamiento (27). dad en los cilindros. P

Aflojar y después extraer las bujias mediante
una llave de tubo largo de 10 mm. junlo con
un cardan universal.

NOTA.- Utilizar un manguito para aflojar com-
pletamente las bujias,

Colocar las bujias de precalentamiento.

NOTA.- Evitar que se introduzcan impurezas
en ¢l cilindro durante esta operacion.

Apretar al par las bujias de precalentamisnto
(1,56 daN.m).

Conectar los conectores de las bujias de pre-
Desconectar los consclores (8) de las bujias | calentamiento.

de precalentamiento. Esquema funcional del circuito de alimentacion
Soplar con aire comprimido ¢l contorno de las | de gasdleo.

Lo e G

El circuito consta:

- De una bomba-aforador (1).

- De una pera de cebado (2).

- De un filtro de carburante (3) que puede ir equipado con un captador de deteccion de agua.

- De una bomba de alta presion (4) que incorpora una bomba de cebado mecénica (bomba de
transferencia).

- De un regulador de presion (5) fijo en la bomba de alta presion.

- De un reguiador de caudal (8) fijo en la bomba de alta presion.

- De una rampa de inyeccién (7] equipada con un captador de presidn (para una version) o de
otra (6) (otras versiones).

- De un tornillo de purga (8).

- De cuatro inyectores.

- De diferentes captadores.

- Un caleulador de inyeccion.

- De un filtro de carburante de inyector de filtro de particulas (9).

- De un inyector de gasdleo (10) en ¢! precatalizador.

- De un refrigerador del inyector de gasdleo (11).

- De un precatalizador (12).

- De un venturi {seglin versién) (13),

Indicacicnes:

- Esta estrictaments prohibido aflojar un racor del tubo de alta presion cuando gira el motor.

Se prohibe:

- Desmontar el interior de la bomba v de los invectores.

- Extraer el captador de presion de la rampa de carburante (para los problemas de sticiedad del
circuilo). En caso de fallar el captador de presion, sustituir imperativamente el captador de pre-
sion, la rampa vy los cinco tubos de aita presion,

- Desmontar fa electrovéivula de regulacion de caudal y la electrovaivula de regulacién de presion
de la bomba de alta presion.

Filtro de gaséleo
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Para su extraccion, exirasr:

- La rueda delantera derecha.

- La pantalia del paso de rueda derecha.

Ls imperativo respetar las consignas de seguridad y limpleza vigentes para las reparaciones en el
circuito de combustible.

Extraer:

- Las tuercas de ls placa de proteccion del fitro de gasdleo.

- La placa de proteccion del filtro de gasdleo,




MOTOR 1.5 dCi

127764

Extraer el filtro de gasdleo de su soporte em-

pujanco hacia arriba.

Poner un recipiente bajo la purga de decanta-

cion de agua (3) para recoger el gasoleo

Abrir la purga (3).

Desconectar los racores de los tubos en el

filtro de gasoleo seglin el orden siguients: (4),

(6) y después (6).

Evitar el contacto de los racores de los tubos

de carburante con un enterno contaminado.

Extraer el filtro de gasdleo.

Dejar que escurra el gaséleo de los diterentes

tubos en un recipiente,

En la reposicion conectar los racores de los

tubos en el filtro de gaséleo (no retirer los ta-

pones hasta el Gtimo momento).

Colocar:

- Eliiltro de gasdleo.

- La chapa de proteccion del filtro de gasdleo.

Procedimiento de cebado del circuito de ali-

mentacion:

- Abrir el tornillo de purga situado entre el filtro
y la bomba de alta presion.

- Colocar un tubo en la purga y un recipiente
para recuperar el gasoleo al realizar ¢l ceba
do del circuito.

- Cebar el circuito de alimentacién con la pera
de cebado hasta que caiga el gasdleo en un
recipiente.

- Cerrar el tornillo de purga de aire.

- Retirar el tubo de la purga.

Filtro de carburante de inyector de filtro

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE YALORENTRE ALTURA H
LOS BORNES CAPACIDAD (mm. +6 mm)
Para la extraccion y reposicién del depésito 24
de cornbustible y de la boca de llenado véase 552 11 Deposito fiena Tope alto
este mismo apartado en el “Moter 1.4i 16v". ==
110 £ 23 Depésito &/4 144
Conjunto bomba-aforador 164 + 23 Depdsito 1/2 112
Para su extraccién poner el vehiculo en un sle- 230 £23 Deposito 1/4 73
vad_or de dos columna_s. i 290 £ 24 Reserva 39
Vaciar y extraer el deposito de carburante.
317 e 7 Depasito vacio Tope bajo

10831

Quitar la tuerca de la bomba-aforador median-
te el (til (Mot. 1397).

Dejar salir el carburante que se encuentra en la
bomba-aforador.

Retirar la bomba-aforador teniendo cuidado
con el flotador.

NOTA.- Para evitar cualquier deformacion del
depdsito, colocar la tuerca de la bomba-afo-
raclor en su sitio mientras la bomba-aforador
eslé extraida.

Sustituir la tuerca y la junta tdrica de estan
queidad de la bomba-aforador.

|__tiszes

Separar las lenglietas (1) del soporte del filtro
de carburante del inyector del filtro de parti-
culas.

Soltar los racores (2) del fitro de carburante
del inyector del filtro de particulas.

Extraer el filtro de carburante del inyector del
filtro de particulas siguiendo el sertide de la
flecha.

Colocar la bomba-aforador posicionando la
marca (1) del aforador frente a la marca (2) del
deposito

Posicionar la tuerca del aforador.

Aprelar la tuerca de la bomba-aforador con ¢l
atil (Mot. 1397) hasta que la marca de la tuerca
(3] corresponda con la marca (2) del deposito v
la marca (1) de la bomba-aforador.

Para la comprobacion del aforador:

Asegurarse de la variacion de la resistencia
desplazando el flotador.

Colocar el aforador en una superficie plana.

H es la altura entre el gje del fictador v la su-
perficie plana.

ESCAPE

Las lineas de escape son de tipe monoblogue.

La sustitucién de algunos de los elementos de

la linea de esceape requiere cortar la linea de

escape.

Para €llo, procurar, por este orden:
Identificar correctamente la zona de corte,
como se explica a continuacion.

- Emplear correctamente el Gtil de corte (Mot.
1199-01).

- Colocar correctamente el casquillo de esca-
pe.

700

s9T5T |

1.- Motores K9K 768,

2.- Motores KK 772,

3.- Motores K9K 750, 752, 764 y 766.
2C1.- Zona da corte 1.

ZG2.- Zona de corle 2.
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MOTOR 1.5 dCi

ESQUEMAS ELECTRICOS

NOTA.- Para una mayor comodidad v una rapida localizacién de los esquemas eléctricos, véase ef “indice de esquemas” en el capitulo de
“Electricidad”.

MOTOR 1.5 dCi K9K 750
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